Kanton Graubiinden, Amt fiir Raumentwicklung

Bahnanbindung Graubiinden -
Zurich / Zurich Flughafen

Bericht Phase 1: Erstellung von Angebotskonzepten
16.04.2012

X

ﬁ Ziirich Flughafen
©

ZH Oberland

Rechtes
Seeufer

Y
L

Linkes
Seeufer
Ziegelbriicke
_‘ .S fgans
Landquart .
Chur,/.
,_/V"Z:/

(~'\/

Ernst Basler+ Partner



Projektteam
Frank Bruns

Salem Blum
Thomas von Brunn

Ernst Basler + Partner AG
MUhlebachstrasse 11
8032 Zirich

Telefon +41 44 395 16 16

info@ebp.ch
www.ebp.ch


mailto:info@ebp.ch
http://www.ebp.ch/

Inhaltsverzeichnis

ZUSAMMENTASSUNG ... -1
T BINIBITUNG e 1
1.1 Ausgangslage und Aufgabenstellung...........cccccooiiiiiiiii 1
1.2 ProjektorganiSation ..........ooiiiiiiii e 4
1.3 Exkurs: Richtplane, Sachpldne und Raumkonzept Schweiz............cccccooiiiiinnnnnn, 4
1.3.1 Richtplan Kanton GraubUnden............coooiiiiiiii e 4
1.3.2  Sachplan Verkehr UVEK ...........oooiiiiiiii e, 4
1.3.3  RAUMKONZEPT SCAWEIZ......vviiiiiiiii e, 5
1.3.4  Kantonaler Richtplan ZUrich .........cccooiiiiiiii e, 5
130D FZIt e 5
2 Vorgehen Und MethOdiK ...........ooiiiiiiiiiii e 6
2.1 UBEISICNT .o, 6
2.2 Methodik zur Entwicklung von Angebotsvarianten.............ccooiiiiiiiieiiiii 7
2.3 Methodik zur Grobprifung der Realisierbarkeit je Angebotsvariante....................... 9

2.4 Vorgehen zur Ermittlung von Vor- und Nachteilen je Angebotsvariante aus Sicht
KANTONE L. e 9
3 Systemabgrenzung und Referenzzustand..............ccccooiiiiiiiiiiiii 11
3.1 SYStEMADGIENZUNG .o 11
3.1.1  Zeitliche Systemabgrenzung .........coouvviiiiiiiiiii e 11
3.1.2  Sachliche Systemabgrenzung ... 11
3.1.3  Raumliche Systemabgrenzung ...........ccccoiiiiiiiiii e 11
3.2 Beschreibung des Referenzzustandes..............cooovvviiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 12
3.2.1  Beschreibung OV-ANgebot ............ocooiiiiiii oo 12
3.2.2  Beschreibung genereller Entwicklungsaspekte im Planungsraum.............. 13
4 Beschreibung und Einschatzung der Angebotsvarianten...........cccccciiiiiiiiiiiiiie 14
A1 UDEISICNT ..., 14
4.2 LINKES SEUTET ... . i 17
4.2.1  A-Zug stindlich nach Zurich Flughafen (- St.Gallen).............cccccccciin 17
4.2.2  B-Zug nach Zurich Flughafen ..........ocooo 19
4.2.3  Flugelung Glarnersprinter, Uberholung St. Galler S4.................cccocooo...... 21
4.2.4  Flugelung Glarnersprinter, Substitution St. Galler S4.................cc..ccoee. 23
4.2.5  RaAIEETIASSE ..o 25
4.2.6  Railjet-Trasse, Seelinie + DML........ccooiviiiiiiiiiiiiccce e 27
4.2.7  Stundliche Verlangerung der Zircher S2 von/ nach Chur ........................ 29
4.3 ZUrcher ODErland...........uueii 31
4.3.1 Fernverkehrszug via NBS Schmerikon-Rti, Effretikon .............................. 31
4.3.2  Fernverkehrszug via NBS Schmerikon-Ruti, Uster, Museumsstrasse........... 33

4.3.3  Fernverkehrszug, Spitzkehre Rapperswil, Effretikon ... 35



4.3.4  Nahverkehrszug, Spitzkehre Rapperswil, Uster, Museumsstrasse .............. 37
A4 ReCNTES SEOUTRT .. e 39
4.4.1 Nahverkehrszug, S20-Trasse rechtes Seeufer, Uberholung St. Galler S4 ... 39
442 Nahverkehrszug, S20-Trasse rechtes Seeufer, Substitution St. Galler S4.... 41

5  Exkurs: Mdglichkeiten flr Beschleunigungen auf der Bestandsstrecke...............ccccceeo 43
6  Vergleich und Einschatzung der Angebotsvarianten ............cccccviiiiieiiiiiiiieeee e 46
6.1 UBEISICNT ..o 46
6.2 FaNIzZeten. ... 46
6.2.1  Fahrzeiten Chur — Zirich Flughafen................coooii 46
A-Zug stindlich nach Zurich Flughafen (- St.Gallen ..............cccocoiiiii 46
Stundliche Verldangerung der Zircher S2 von/ nach Chur..............ccooovi, 46
6.2.2  Reisezeitveranderungen auf ausgewahlten Relationen ...................cc.o... 47
6.3  Ubersicht zu Vor- und Nachteilen der Varianten.................c.ccooooiiiiiciiie 50
Empfehlung zum weiteren Vorgehen.............cccooiiiii e 54
8 QUAIENVEIZEICNNIS . 56
Anhdnge
A1 Auswertung der grafischen Fahrplane, Jahresfahrplan 2011

A2 Angaben zur Bevolkerungsentwicklung



Zusammenfassung

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Kanton Graublnden strebt seit Jahren umsteigefreie Bahnverbindungen von Graubinden
(Chur und Landquart) nach Zirich Flughafen an. In der Vernehmlassung zum ,Sachplan Ver-
kehr” des Bundes verlangte die Blindner Regierung 2005 solche fir den Tourismus interessante
Verbindungen. Die Regierung wiederholte dieses Begehren sowohl gegenliber dem Bund als
auch gegeniber den Kantonen St. Gallen, Glarus und Zurich. Dabei wurden neben Verbindun-
gen Uber das linke Zurichseeufer auch eine Verbindung Uber das Zircher Oberland und Effre-
tikon zur Diskussion gestellt. In ihrer gemeinsamen Stellungnahme zum Zircher Richtplan-
Entwurf 2011 vom 4. April 2011 beantragten das Amt fur Energie und Verkehr und das Amt fir
Raumentwicklung des Kantons Graublndens den Eintrag einer Neubaustrecke RUti (ZH) —
Schmerikon (SG) in den Zurcher Richtplan. Nach einer Besprechung von Vertretern des Amtes
fir Raumentwicklung Graublnden, des Amtes fur Energie und Verkehr Graublnden, des Amtes
fir Raumordnung und Vermessung des Kantons Zurich sowie des Amtes fir Verkehr des Kan-
tons Zurich wurde das Anliegen gedussert, die Notwendigkeit und die Potenziale einer umstei-
gefreien Bahnverbindung von Graubtnden (Chur und Landquart) nach Zirich Flughafen ndher
zu untersuchen.

Im Auftrag des Amtes fir Raumentwicklung Graubtnden erstellte Ernst Basler + Partner im Juni

2011 eine Projektskizze fir eine solche Untersuchung.” Dieser Vorschlag fir eine Gesamtunter-

suchung gliedert sich in zwei Phasen:

e In Phase 1 werden zunéachst im Sinne einer Auslegeordnung mdgliche Angebotsvarianten
entwickelt und die Vor- und Nachteile fir die Kantone aus Sicht EBP dargestellt. Dabei wur-
de auch eine Grobprifung der technischen Machbarkeit der Varianten durchgefiihrt. Die

Phase 1 ist Gegenstand dieses Berichts. Die Arbeiten wurde durch eine Gruppe mit Ver-
tretern des Kantons Graublinden begleitet.

e Fur festzulegende Angebotsvarianten sollen in einer Phase 2 die technische Realisierbarkeit
vertieft untersucht und die Auswirkungen hinsichtlich Potenziale und Verkehrsnachfrage
sowie auf die Raumentwicklung (Tourismus, Einwohner und Arbeitspldtze, Pendlerbezie-
hungen) dargestellt werden.

Zudem soll geprift werden, ob Mdglichkeiten fir Beschleunigungen von Chur nach Zurich HB
bestehen, welche auf der bestehenden Infrastruktur oder allenfalls mit kleineren, bestandsnahen
Infrastrukturinvestitionen moglich sind.

1)  Ernst Basler + Partner AG: Bahnanbindung Graubiinden — Zirich/Zurich Flughafen, Projektskizze mit Kalkulation, Auftrag des
Amtes flr Raumentwicklung des Kantons Graubiinden, Zirich, 6. Oktober 2011.



Erarbeitete Angebotsvarianten

In dem hier vorgelegten Bericht zur Phase 1 werden fahrplantechnische Ansatze zur Herstellung
einer direkten, umsteigefreien Bahnverbindung von Chur nach Zirich Flughafen analysiert. Zur
Umsetzung einer Direktverbindung zum Flughafen Zirich wurden insgesamt 13 Angebotsvarian-
ten erarbeitet:

» Linkes Seeufer
o 1 Variante auf der Trasse des A-Zuges Chur — ZUrich HB basierend
o 1 Variante auf der Trasse des B-Zuges Chur — Zlrich HB basierend
o 2 Varianten auf der Trasse des Glarnersprinters Ziegelbriicke — Zurich HB basierend
o 2 Varianten fUr ein zusatzliches Angebot, das um eine Stunde versetzt zur Railjet-
Trasse Sargans — Zurich HB verkehrt (Railjet verkehrt nur jede zweite Stunde)
o 1 Variante auf Trasse der Zircher S2 Ziegelbricke — Zurich Flughafen basierend

= Zircher Oberland
o 2 Varianten fur ein zusatzliches Angebot auf dem Subkorridor via Wetzikon — Effre-
tikon
o 2 Varianten fir ein zusatzliches Angebot auf dem Subkorridor via Uster — Zirich Mu-
seumsstrasse

= Rechtes Seeufer
o 2 Varianten auf der S20-Trasse Stafa — Zurich Hardbriicke basierend

Einschatzung der Varianten

Im Sinne einer vergleichenden Ubersicht werden Vor- und Nachteile der Angebotsvarianten zu-
sammenfassend beurteilt. Dies erfolgt einerseits hinsichtlich verkehrlicher Parameter sowie ande-
rerseits durch eine Einschatzung von EBP zu den Auswirkungen auf die Kantone Glarus, St. Gal-
len und Zurich. Die Einschatzungen aus Sicht des Kantons Graublnden wurden durch Vertreter
der Begleitgruppe vorgenommen.

Die Realisierung einer direkten Verbindung Graubindens mit dem Flughafen Zirich ist sowohl
via linkes Zurichseeufer als auch via Zurcher Oberland denkbar. Dabei entsteht die folgende Si-
tuation:

e Via linkes Zirichseeufer wird das Angebot durch Anpassung bestehender Angebote ermdg-
licht. Dazu werden kaum neue Investitionen benétigt. Es werden aber auch keine neuen Po-
tentiale erschlossen. Aufgrund der geringen , Eingriffsintensitédt” darften diese Varianten
gemass Einschatzung EBP bei den Kantonen Zirich und St. Gallen eher im Vordergrund ste-
hen.

e Eine Variante durch das Zircher Oberland verbessert die Erreichbarkeit des Kantons Grau-
binden auf der Schiene, erfordert aber auch hohe Investitionen. Mit einer solchen Linien-
fuhrung kénnen Potentiale fir den Tourismus im Kanton Graublnden erschlossen werden
sowie zusatzliche Angebote zwischen der Linthebene und Zuirich Nord bzw. der Flughafen-
region geschaffen werden. Diese Varianten sind im Kanton St. Gallen, wo ein Grossteil der
bendtigten Infrastrukturen liegt, nicht von grossem Interesse bzw. durften auf Widerspruch
stossen. Dies vor allem, wenn das Zentrum Rapperswil umfahren werden sollte.



Maoglichkeiten zu einer splrbaren Reduktion der Reisezeit Chur - Zirich ohne gréssere Investiti-
onen (dreistelliger Millionenbereich von Schweizer Franken) konnten nicht identifiziert werden.

Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

FUr die vertieften Abklarungen der Machbarkeit und fir die Ermittlung der Potentiale empfiehlt
die Begleitgruppe auf Grund der qualitativen Bewertung der allgemeinen verkehrlichen Auswir-
kungen (siehe Kapitel 6.3) die Bearbeitung der folgenden Varianten:

e Linkes Seeufer
o A-Zug stindlich nach Zirich Flughafen (- St. Gallen)
o Stundliche Verlangerung der Zircher S2 von / nach Chur
e  Zurcher Oberland: IR via NBS Schmerikon — RUti, via Subkorridor Wetzikon - Effretikon

Diese Varianten erfillen das Ziel der direkten Anbindung Graublndens an den Flughafen Zirich
und ebenso die strategische Stossrichtung des Raumkonzepts Schweiz, wonach ,die Verbin-
dung der Ostalpen mit dem Metropolitanraum Zurich — und damit auch dem Flughafen Zurich-
Kloten sowie mit dem Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnnetz (HGV) — weiter zu starken ist”
(Raumkonzept Schweiz, Version Méarz 2012). Die Varianten zeigen das Spektrum der Zielerful-
lung hinsichtlich Hohe etwaiger Investitionen sowie hinsichtlich der Erschliessung neuer Ver-
kehrsnachfragepotenziale auf.

Mit dem Ziel, eine Zustimmung fUr eine Vertiefung der Varianten in einer zweiten Phase zu er-
halten, sieht die Begleitgruppe das weitere Vorgehen wie folgt:

e Prasentation der Ergebnisse von Phase 1 bei den zustandigen Regierungsraten des Kantons
Graubinden und Festlegung des weiteren Vorgehens durch diese bzw. die Departments-
Vorsteher

e Diskussion der Ergebnisse von Phase 1 mit den zustdndigen Regierungsraten der Kantone St.
Gallen und Zurich

e Information in der ,Angebots-Werkstatt Zirich — Chur” durch das Amt fir Energie und Ver-
kehr Graubiinden

e Kontaktaufnahme mit den Planungsverbanden der betroffenen Gebiete (Regionalplanungs-
gruppe Sarganserland — Walensee, Region Zirichsee — Linth, Region Linth, Regionalpla-
nungsgruppe Toggenburg, Planungsregion Zircher Oberland, Planungsgruppe Glattal)

e Kontaktaufnahme mit Tourismusverbanden der Kantone Graublnden und St. Gallen

Die vertiefte Untersuchung der drei hier empfohlenen Varianten in einer Phase 2 erfolgt hin-
sichtlich der folgenden Punkte:
Vertiefung der Machbarkeit
Aufzeigen der Verkehrsnachfragepotentiale: Synergien Fern-/ Regionalverkehr, Veranderun-
gen Verkehrsverhalten und Modal-/Split

e Darstellung der Auswirkungen auf die Raumentwicklung: Tourismus, Einwohner und Ar-
beitsplatze, Pendlerbeziehungen

Dabei sollte auch eine Nutzen/Kosten-Abwagung der einzelnen Varianten vorgenommen wer-
den. Die Arbeiten der zweiten Phase sollten durch eine Arbeitsgruppe begleitet werden, zum
Beispiel bestehend aus Vertretern der Kantone, Planungsregionen und Verkehrsunternehmen.



1 Einleitung

1.1  Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Kanton Graubilnden strebt seit Jahren umsteigefreie Bahnverbindungen von Graublinden
(Chur und Landquart) nach Zlrich Flughafen an. In der Vernehmlassung zum ,Sachplan Ver-
kehr” des Bundes verlangte die Blindner Regierung 2005 solche fir den Tourismus interessante
Verbindungen. Die Regierung wiederholte dieses Begehren sowohl gegenliber dem Bund als
auch gegenuber den Kantonen St. Gallen, Glarus und Zurich. Dabei wurden neben Verbindun-
gen Uber das linke Zurichseeufer auch eine Verbindung Uber das Zircher Oberland und Effre-
tikon zur Diskussion gestellt. Unterstitzung fur diese Idee bietet ein Eintrag im Teilplan Verkehr
des Richtplans des Kantons Zirich von 2007, wobei allerdings der Flughafen Zurich darin nicht
explizit erwahnt wird:

... €ine Direktverbindung vom Raum Winterthur / Oberland zu den Erholungsschwer-
punkten in der Stdostschweiz / Glarnerland / Toggenburg / Graubtnden (ist) zu untersu-
chen.”

Im Entwurf zum Zircher Richtplan 2011 wurde diese Formulierung wie folgt gedndert:

~Namentlich ist das Fahrplanangebot im Oberland, Glatt- und Limmattal sowie am rech-
ten Zurichseeufer zu wichtigen nationalen Zentren und ausserkantonalen Erholungs-
schwerpunkten zu untersuchen.”

In ihrer gemeinsamen Stellungnahme zum Zurcher Richtplan-Entwurf 2011 vom 4. April 2011
beantragten das Amt fir Energie und Verkehr und das Amt fir Raumentwicklung des Kantons
Graublndens den Eintrag einer Neubaustrecke Ruti (ZH) — Schmerikon (SG) in den Zlrcher
Richtplan.

Nach einer Besprechung von Vertretern des Amtes flir Raumentwicklung Graublinden, des Am-
tes flr Energie und Verkehr Graublnden, des Amtes fir Raumordnung und Vermessung des
Kantons Zurich sowie des Amtes fur Verkehr des Kantons Zirich wurde das Anliegen gedussert,
die Notwendigkeit und die Potenziale einer umsteigefreien Bahnverbindung von Graublnden
(Chur und Landquart) nach Zurich Flughafen ndher zu untersuchen. Eine solche Untersuchung
soll Angebotsverbesserungen zwischen Graublnden und Zirich Flughafen und Zirich HB auf
allen bestehenden oder bestandsnahen Bahnstrecken ermitteln, das Nachfragepotenzial solcher
Verbindungen bzw. Verbesserungen — unter Berlicksichtigung von Verlagerungen von der Stras-
se — aufzeigen, die raumordnerischen Implikationen in allen betroffenen Kantonen darlegen und
gegebenenfalls notwendige Infrastrukturelemente ausweisen. Bei entsprechendem Potenzial
sollen die Infrastrukturelemente in den kantonalen Richtpldnen und dem Sachplan Verkehr des
Bundes eingetragen werden, um sich durch Trassensicherung alle zuklnftigen Mdglichkeiten
freizuhalten.



Zudem sind Mdoglichkeiten fur Beschleunigungen von Chur nach Zirich HB zu prufen, welche
auf der bestehenden Infrastruktur oder allenfalls mit kleineren, bestandsnahen Infrastrukturin-
vestitionen realisiert werden kénnen.

Im Auftrag des Amtes fur Raumentwicklung Graublinden erstellte Ernst Basler + Partner Im Juni
2011 eine Projektskizze fir eine solche Untersuchung.? Dieser Vorschlag flr eine Gesamtunter-
suchung basiert auf einem ziel-angebots-orientierten Lésungsansatz und gliedert sich in zwei
Phasen gemass Abbildung 1.1-1.

Die Phasen unterscheiden sich wie folgt:

e In Phase 1 werden zunéachst im Sinne einer Auslegeordnung mdgliche Angebotsvarianten
entwickelt und die Vor- und Nachteile fir die Kantone aus Sicht EBP dargestellt. Dabei wur-
de auch eine Grobprifung der technischen Machbarkeit der Varianten durchgefiihrt. Die
Phase 1 ist Gegenstand dieses Berichts.

e FUr festzulegende Angebotsvarianten werden in Phase 2 die technische Realisierbarkeit ver-
tieft untersucht. Ferner werden die Auswirkungen dieser Varianten hinsichtlich:

» Potenziale und Verkehrsnachfrage

» Untersuchung der Auswirkungen auf die Raumentwicklung:
o Tourismus
o Einwohner und Arbeitsplatze
o Pendlerbeziehungen

Das Amt fir Raumentwicklung des Kantons Graubinden beauftragte Ernst Basler + Partner wie
folgt:

e Bearbeitung der Phase 1: Entwicklung von Angebotsvarianten mit Einschatzung der Vor-
und Nachteile fir die Kantone Zurich, St. Gallen und Glarus. Die Einschatzung der Vor- und
Nachteile erfolgt durch EBP. Eine solche Untersuchung ist bezlglich der Anbindung an den
Flughafen Zurich bewusst offen anzugehen. Dies betrifft sowohl

»= die Art des Angebotes (z.B. ganzjahriges Taktangebot vs. Zlige nur an Wochenenden in
Tourismuszeiten), wie auch

» die Linien bzw. Streckenflhrung mit etwaigen Halten (linkes Zirichseeufer, rechtes ZU-
richseeufer, Zircher Oberland) als auch

= die sich ergebende Reisezeit, welche ggf. nicht wesentlich klrzer ist als heute mit Um-
steigen in Zlrich HB.

e Prifung von Mdglichkeiten fir Beschleunigungen von Chur nach Zirich HB, welche auf der
bestehenden Infrastruktur oder allenfalls mit kleineren, bestandsnahen Infrastrukturinvestiti-
onen realisiert werden kénnten.

Dieser Bericht dokumentiert die Ergebnisse der Phase 1 und die Mdglichkeiten fir Beschleuni-
gungen Chur — Zurich HB.

2)  Ernst Basler + Partner AG: Bahnanbindung Graublinden — Zirich/Zirich Flughafen, Projektskizze mit Kalkulation, Auftrag des
Amtes flr Raumentwicklung des Kantons Graubiinden, Zirich, 6. Oktober 2011.



1. Festlegung der Systemabgrenzung

Y

2. Beschreibung des Referenzzustands

Y

3. Beschreibung der Angebotsvarianten und Einschatzung aus Sicht Kantone

i

4. Moglichkeiten zur Beschleunigung Zurich — Chur auf der Bestandsstrecke

Gegenstand dieses Berichts —————————»

Phase 1 - Entwicklung von Angeboten

5.Zusammenfassung und Ausblick

6. Detaillierte Prifung der Realisierbarkeit und Erarbeitung von
Massnahmen zur Realisierung der Angebote je Korridor

Y

7. Detaillierte Ermittlung von Auswirkungen je Variante und Korridor

Eventuell
folgende Arbeiten

8. Schlussbericht und Empfehlungen

Phase 2 - Massnahmenentwicklung
und Auswirkungsanalyse

Abbildung 1.1-1: Uberblick zum Ablauf der Untersuchung in zwei Phasen



1.2  Projektorganisation

Die vorliegende Untersuchung der Phase 1 wurde auftraggeberseitig durch die folgende Gruppe
begleitet:

e Herr Arno Lanfranchi, Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement Graublnden
e Herr Cla Semadeni, Amt fir Raumentwicklung Graublinden

e Herr Walter Peng, Amt fir Raumentwicklung Graublnden

e Herr Paul Stopper, Amt fur Energie und Verkehr Graubiinden

e Herr Thierry Muller, Amt flr Energie und Verkehr Graubinden

Die Begleitgruppe hat dem Auftragnehmer folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:
e Netzgrafiken zu STEP — Ausbauschritt 2025 3

e Unterlagen zur Angebotswerkstatt Zirich — Chur #

1.3  Exkurs: Richtplane, Sachplane und Raumkonzept Schweiz

1.3.1  Richtplan Kanton Graubiinden

Der Kanton Graubtnden fordert in seinem Richtplan 2000 (RIP 2000), dass ,,die Zugverbindun-
gen von und nach Graublnden zu verbessern sind”, indem mehr Direktverbindungen mit den
wichtigsten in- und auslandischen Ballungsréaumen und mit dem Flughafen Zirich hergestellt
werden. Der RIP 2000 wurde am 19. September 2003 vom Bundesrat genehmigt. Er ist behor-
denverbindlich.

1.3.2 Sachplan Verkehr UVEK

Das UVEK halt im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene® fest, dass ,ein bedeutender Teil
des Teilraums Alpenraum Ost im besonderen Masse vom Tourismus abhangig” ist. ,Im Ver-
gleich zu den Strassenverbindungen sind die Reisezeiten mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln in
die europdischen Zentren und grenznahen Zentren Osterreichs und Italiens lang, was Ruckwir-
kungen auf die Verkehrsnachfrage hat.” Dennoch sind im Teilraum ,Alpenraum Ost” keine
spezifischen Objektblatter fir Schieneninfrastrukturvorhaben vorhanden.

SBB, STEP Ausbauschritt 2025, Planerisch berticksichtigtes Angebot im Fern- und Regionalverkehr, Arbeitsstand 01.04.2011
SBB. Angebotswerkstadt Zurich — Chur, Schlussbericht Angebotskonzeption, Entwurf vom 12.09.2011

Der Richtplan 2000 wurde am 19. September 2003 durch den Bundesrat genehmigt.

Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK, 2009: Sachplan

Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene, 30. November 2009, Bern

oUW
=



In seiner Stellungnahme zum Sachplan Verkehr dussert sich der Kanton GR am 10. Méarz 2010
wie folgt: Die Vorhaben ,Zlrich-Chur: Ausbau auf Doppelspur”, ,Rheintalstrecke (Chur-)
Sargans-St. Margrethen-Lindau (-Minchen)”, ,Rhatische Bahn, Konzept Retica 30" und ,Porta
Alpina Sedrun” mdussen im Sachplan Verkehr verbleiben und die entsprechenden Objektblatter
sind zu erstellen.

1.3.3 Raumkonzept Schweiz

Das Raumkonzept Schweiz 7 benennt verbesserte Verbindungen mit dem Metropolitanraum
ZUrich und damit auch mit dem Flughafen Zurich als strategische Stossrichtung fur den Teilraum
Slidostschweiz.

1.3.4 Kantonaler Richtplan Ziirich

In Kapitel 4 des kantonalen Richtplans Zirich 8 wird die Absicht gedussert, gréssere Gemeinden
im Zurcher Oberland, Glattal, Limmattal und am rechten Zurichseeufer direkt an das nationale
Fernverkehrsnetz anzubinden. Ebenfalls werden Direktverbindungen zwischen dem Oberland
und dem Flughafen sowie aus den Raumen Winterthur und Oberland zu den Erholungsschwer-
punkten der Stdostschweiz (Glarus, Toggenburg, Graublnden) postuliert.

1.3.5 Fazit

Eine Verbesserung der Verbindung Graublnden — Zurich Flughafen wiirde somit im Einklang mit
dem kantonalen Richtplan Graublnden, dem Sachplan Verkehr des UVEK, dem Raumkonzept
Schweiz sowie dem kantonalen Richtplan Zurich stehen. Entsprechende Méglichkeiten sollten
deshalb vertieft analysiert werden.

7) Eidgensssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK: Raumkonzept Schweiz, 21. Januar
2011, Bern
8) Kanton Zirich, Kantonaler Richtplan, Verkehr, Beschluss des Kantonsrates vom 26. Marz 2007



2  Vorgehen und Methodik

2.1  Ubersicht

In der hier vorliegenden Untersuchung zur Phase 1 werden fahrplantechnische Ansatze zur Her-
stellung einer direkten, umsteigefreien Bahnverbindung von Chur nach Zirich Flughafen analy-
siert. Dabei werden Angebotsvarianten entlang des linken Zirichseeufers, des rechten Zurich-
seeufers sowie durch das Zurcher Oberland erarbeitet.

Folgendes Vorgehen gemass Abbildung 2.1-2 wird zur Lésung der Aufgaben in Phase 1 ge-
wahlt:

e Zuerst werden die Festlegungen zur Systemabgrenzung getroffen (siehe Kapitel 3.1).

e Danach erfolgt die Beschreibung des Referenzzustands hinsichtlich der raumlichen, verkehr-
lichen und strukturellen Entwicklung im Untersuchungsperimeter mit den als realisiert zu un-
terstellenden Ausbaumassnahmen (siehe Kapitel 3.2).

e In Kapitel 4 werden die erarbeiteten Angebotsvarianten fir eine Direktverbindung Graubin-
den — Zirich Flughafen entlang der drei Untersuchungskorridore hinsichtlich Angebotskate-
gorie, Bedienungsmuster, Fahrzeiten, betrieblicher Konflikte, mdglicher Massnahmen zur
Behebung der Konflikte sowie der Vor- und Nachteilen fir die Kantone beschrieben.

e In Kapitel 5 werden Massnahmen zur Beschleunigung Chur — Zirich auf der Bestandsstrecke
diskutiert.

e In Kapitel 6 erfolgen der Zusammenzug der gewonnenen Erkenntnisse, eine qualitative Be-
wertung der Angebotsvarianten sowie ein Ausblick.



Phase 1 — Entwicklung von Angeboten

1. Festlegung der Systemabgrenzung
- Sachlich
- Zeitlich
- Radumlich

(Kapitel 3.1)

2. Beschreibung des Referenzzustands
- OV-Angebot
- Entwicklung von Einwohnern, Arbeitspldtzen und Freizeitangeboten im Untersuchungsraum

(Kapitel 3.2)

/

3. Beschreibung und Einschatzung der Angebotsvarianten
- Definition Angebotskategorie und Bedienungsmuster
- Erstellung Fahrplanskizze und Ermittlung der Fahrzeit
- Identifikation betrieblicher Konflikte sowie Vorschlag zu prifenswerten Massnahmen
- Synergien mit weiteren Bahnangeboten
- Einschatzung EBP zu Vor- und Nachteilen aus Sicht Kantone

(Kapitel 4)

4
4. Moglichkeiten zur Beschleunigung Zirich — Chur auf der Bestandsstrecke
(Kapitel 5)

5.Zusammenfassung und Ausblick
- Fahrzeitgewinne je Variante
- Beurteilungsmatrix
- Ausblick

(Kapitel 6)

Abbildung 2.1-1: Ablauf der Untersuchung wéhrend der Phase 1

2.2 Methodik zur Entwicklung von Angebotsvarianten

Ziel der Untersuchung ist eine verbesserte Bahnanbindung Graubiindens an den Flughafen und
die Stadt Zlrich auf bestandsnaher Infrastruktur zu ermdéglichen. Hieraus entwickelte Angebots-
varianten sollen moglichst gut mit den Angebotszielen der Kantone Zirich, Glarus, St. Gallen
Ubereinstimmen und somit die sich ergebende Synergien zwischen den verschiedenen Zielset-



zungen mdoglichst gut nutzen. Dazu wird jede Angebotsvariante gemass folgender Punkte be-
schrieben:

= Korridor
o Linkes Seeufer
o Zurcher Oberland
o Rechtes Seeufer

= Angebotskategorie

o Intercity (A-Produkt)
o Interregio (B-Produkt)
o Regioexpress, S-Bahn, Regio

*» Mitbenutzung eines im Referenzfall bestehenden Angebots

o Ja(Angabe zur Linienfiihrung des mitbenutzten Angebots)
o Nein (Ganzlich neues Angebot auf Gesamtstrecke)

» Bedienungspunkte

Mindestens Chur, Landquart, Sargans und Zurich Flughafen in allen Varianten bertcksichtigt

» Reisezeit Chur - Zirich Flughafen

Nur Varianten mit Reisezeit< 2h 5" bertcksichtigt

» Bedienungsmuster

Tagliche und ganzjahrige Bedienung in jeder Variante vorausgesetzt

» Maximale Bedienungshaufigkeit

o 60 min-Takt oder
o 120 min-Takt

Bei der Erarbeitung der Angebotsvarianten werden mogliche betriebliche Konflikte identifiziert
und gleichzeitig Vorschldage von zu prifenden Milderungsmassnahmen ausgearbeitet. Dies ge-
schieht auf Basis von Unterlagen der SBB, die das Amt flr Energie und Verkehr des Kantons
Graubunden zur Verfligung gestellt hat und allgemein zugadnglicher Grundlagen der Planungen
des Bundes zu STEP bzw. FABI.



2.3  Methodik zur Grobpriifung der Realisierbarkeit je Angebots-
variante

Die Grobprtfung der fahrplantechnischen und kapazitatsbedingten Realisierbarkeit der Ange-
botsvorstellungen erfolgt durch deren mdglichst guten Einpassung in das Fahrplangefiige der
durchfahrenen Streckenabschnitte. Basis der Betrachtung sind die Bildfahrplane des Jahresfahr-
plans 2011 der SBB. Diese werden hier so ergdnzt, dass die neuen Angebote entsprechend den
Netzgrafiken zu STEP-Ausbauschritt 2025 fir den Raum Ostschweiz abgebildet sind. Die Trassen
des Guterverkehrs werden dabei jedoch nicht separat nachgefiihrt, sondern in der Grobprifung
vorerst aussen vor gelassen. Folgende Streckenabschnitte sind in der Grobprifung betrachtet
worden:

e Chur — Sargans — Ziegelbricke

e Ziegelbriicke — Uznach — Rapperswil

e Rapperswil — Wetzikon — Uster — Stadelhofen — Hardbrlcke

o Wetzikon — Effretikon

e Effretikon — Zurich Flughafen

FUr die zu prifenden zusatzlichen Angebotsvarianten werden die Zielfahrzeiten je Teilabschnitt
den Fahrzeiten aus dem STEP-Ausbauschritt 2025 entnommen, abzlglich bzw. zuzlglich der
Zeit fur entfallende oder neu hinzukommende Halte (z.B. Beschleunigung durch Verminderung
der Anzahl Zwischenhalte). Die Zugfolgezeit wurde generell mit drei Minuten angesetzt. Wo es
sich nicht vermeiden liess, wurde dieser Wert im Sinne der Lésungsfindung aber auch bis auf

zwei Minuten reduziert.

Als Ergebnis der Grobprifung ergeben sich mdgliche Fahrlagen fur die zu prifenden Angebots-
varianten und hieraus die Abfahrts- und Ankunftszeiten in Zirich Flughafen bzw. in Chur.
Gleichzeitig werden die auftretenden Konflikte mit dem bestehenden Angebot im Zielzustand,
wie in Kapitel 4 flr jede Angebotsvariante ermittelt und die infrastrukturellen oder betrieblichen
Milderungsmassnahmen abgeleitet. Die hierzu erarbeiteten grafischen Fahrplane sind im An-
hang A1 dokumentiert.

2.4 Vorgehen zur Ermittlung von Vor- und Nachteilen je Ange-
botsvariante aus Sicht Kantone

Die Einschatzung der Angebotsvarianten fur die Kantone wurde durch Ernst Basler + Partner
vorgenommen. Die Einschatzung erfolgte auf Basis von Richtplanen und Stellungnahmen.
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Zusatzlich flhrte Ernst Basler + Partner im Laufe der Bearbeitung Fachgesprache mit Vertretern
der entsprechenden Kantone durch, wobei folgende Themenfelder angesprochen wurden:

= Regionale Entwicklung in den jeweiligen Kantonen
= Uber die Systemabgrenzung (siehe Kapitel 3) hinausreichende Verkehrsplanungen
» Fragen im Hinblick auf mdgliche Angebotstberlegungen

o Haltepunkte

o Ubereinstimmung mit kantonalen Zielen

Um die Position der Kantone Zrich, St. Gallen und Glarus beziiglich der oben genannten Punk-
te in Erfahrung zu bringen, wurden mit folgenden Personen Fachgespréache gefihrt:

= Kanton ZUrich
o ARE: Herr Wilhelm Natrup
o ZVV: Herr Christian Vogt
= Kanton St. Gallen
o Amt fiir OV: Herr Andreas Bieniok
o ARE: Herr Ueli Strauss
= Kanton Glarus
o Tiefbauamt: Herr Ernst Grinenfelder

Die Ergebnisse dieser Gesprache wurden durch EBP ausgewertet und in Kapitel 4 - Beschrei-
bung und Einschitzung der Angebotsvarianten - sowie Kapitel 6.2 - Ubersicht zur Auswertung
der Varianten — eingearbeitet. Die dort dokumentierten Punkte sind Einschatzungen EBP und
keine offiziellen Stellungnahmen der Gesprachspartner oder Kantone. Entsprechende Stellung-
nahmen sind Gegenstand des weiteren Vorgehens seitens des Kantons Graubtnden. (siehe Ka-
pitel 7).
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3  Systemabgrenzung und Referenzzustand

3.1 Systemabgrenzung

3.1.1  Zeitliche Systemabgrenzung

Als Betrachtungszeitpunkt wird das Jahr 2030 festgelegt, weil dies den Einbezug mehrerer zur-
zeit in Planung oder Realisierung befindlicher Massnahmen (STEP/FABI) ermdglicht. Ebenfalls
sind fUr das Jahr 2030 detaillierte Prognosen zur Bevélkerungs- und Beschaftigungsentwicklung
verflgbar, welche fir die Projektphase 2 bendtigt werden.

3.1.2 Sachliche Systemabgrenzung

Eine Direktverbindung Chur — Zurich Flughafen soll geméss Vorgaben des Auftraggebers aus-
schliesslich auf dem Normalspurnetz der SBB realisiert werden. Dementsprechend fokussiert
diese Untersuchung auf dem darauf abgewickelten Schienen-Personenverkehr. Von der Ange-
botswerkstatt Zirich-Chur wird die Realisierung der Variante 2 9, d.h. die Zircher S2 verkehrt
Ziegelbrlcke — Siebnen Wangen ohne Halt, unterstellt.

3.1.3 Raumliche Systemabgrenzung

Die vorliegende Untersuchung beinhaltet zwei rdumliche Systemabgrenzungen — den Planungs-
raum und den Wirkungsraum.

Planungsraum

Der ,Planungsraum” dient als rdumliche Systemabgrenzung zur Entwicklung von Angebotsvari-
anten wahrend der Phase 1 sowie zur detaillierten Prifung derer Realisierbarkeit und Ableitung
notwendiger Massnahmen in Phase 2.

Er umfasst den Raum zwischen dem Flughafen Zirich und Chur. Bis zum westlichen Ende des
Walensees gliedert er sich in folgende drei Korridore:

= |inkes ZUrichsee-Ufer
= Zircher Oberland
= Rechtes Zirichsee-Ufer

Fur die Weiterfihrung bis nach Chur wurde der bisherige Hauptkorridor via das stdliche Walen-
seeufer, Sargans und Landquart unterstellt.

9) siehe Angebotswerkstatt Zirich-Chur, Schlussbericht Angebotskonzeption, Entwurf vom 12. September 2011, Seite 13
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die raumliche Systemabgrenzung des Planungsraums:

Abbildung 3.1.3-1: Der ,,Planungsraum” als rdumliche Systemabgrenzung der Untersuchung in
Phase 1

Die Korridore Chur — Zirich Flughafen via Rickentunnel — Toggenburg — Wil sowie St. Galler
Rheintal — St. Gallen — Wil wurden aufgrund von Fahrzeitiberlegungen gegenliber der heuti-
gen Situation mit Umsteigen in Zurich HB nicht weiter untersucht.

Wirkungsraum

Zur detaillierten Ermittlung grossraumiger verkehrlicher Auswirkungen je Variante wird in Phase
2 der Wirkungsraum untersucht werden. Dieser umfasst zusatzlich zum Planungsraum auch die
Metropolrdume westlich von Zurich (Basel, Bern etc.).

3.2 Beschreibung des Referenzzustandes

3.2.1 Beschreibung OV-Angebot

Der Referenzzustand des OV-Angebots im Jahr 2030 entspricht demjenigen des Jahres 2011
zuzlglich der im Rahmen folgender Angebotserweiterungen (Kapitel 3.1):
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e S-Bahn St. Gallen 2013: Einfihrung Ringzug (St. Galler $4) St. Gallen — Uznach — Ziegelbri-
cke — Sargans — St. Margarethen — St. Gallen

e 4. Teilergdnzung S-Bahn Zurich

o Verdichtungen (Limmattal-) Effretikon — Pfaffikon ZH zu Spitzenzeiten (519)
o Verdichtungen Zurich Hardbriicke — Stafa zu Spitzenzeiten (520)

e Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur - Ausbauschritt 2025

o Einfihrung IC 30-Minuten Takt Chur — Landquart — Sargans — Z{rich
o 30-Minuten Takt Regionalzug Sargans-Chur

Zusatzlich wird die Fihrung des Glarnersprinters im 60-Minuten-Takt zwischen Zirich HB und
Schwanden vorausgesetzt.

Als Arbeitsgrundlage dienen die Netzgrafiken zum STEP-Ausbauschritt 2025, Arbeitsstand
01.04.2011. Deren Benutzung im Rahmen dieses Auftrags wurde durch den Auftraggeber an
der Startsitzung vom 9.12.2011 autorisiert.

3.2.2 Beschreibung genereller Entwicklungsaspekte im Planungsraum

Folgende generellen Entwicklungstendenzen im Planungsraum wurden wéahrend der Fachge-
sprache mit den Kantonen erwahnt:

e Ausgepragtes Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum in den Radumen Uster und Duben-
dorf (Gelande des Militarflugplatzes)

e Verhaltnismassig geringes Wachstumspotential zwischen Wetzikon und Effretikon

e Prinzipiell keine ausgepragte Dynamik entlang des linken und rechten Zirichseeufers (Aus-
nahmen: Wadenswil und Stafa)

e Verdoppelung der OV-Nachfrage auf allen Korridoren der S-Bahn Ziirich bis 2025/30

In Anhang 2 sind die Prognosen des ARE Schweiz zur Bevolkerungs- und Beschaftigungsent-
wicklung im Planungsraum sowie weitere kantonale Prognosen beigelegt. Diese dienten hier zu
Uberlegungen fiir etwaige Haltepunkte. In Phase 2 dienen sie zur Ermittlung der Nachfragepo-
tentiale. Dazu sind sie aber vorhergehend auf ihre Aktualitat hin zu Gberprifen.
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4  Beschreibung und Einschatzung der Angebots-
varianten

4.1 Ubersicht

Zur Umsetzung einer Direktverbindung zum Flughafen Zurich wurden insgesamt 13 Angebots-
varianten erarbeitet, welche wie folgt je Untersuchungskorridor gegliedert werden:

* Linkes Seeufer
o 1 Variante auf der Trasse des A-Zuges Chur — Zlrich HB basierend
o 1 Variante auf der Trasse des B-Zuges Chur — Zirich HB basierend
o 2 Varianten auf der Trasse des Glarnersprinters Ziegelbriicke — Zirich HB basierend
o 2 Varianten fUr ein zusatzliches Angebot, das um eine Stunde versetzt zur Railjet-
Trasse Sargans — Zirich HB verkehrt (Railjet verkehrt nur jede zweite Stunde)
o 1 Variante auf Trasse der Zurcher S2 Ziegelbriicke — Zurich Flughafen basierend

= Ziircher Oberland

o 2 Varianten fir ein zusatzliches Angebot auf dem Subkorridor via Wetzikon — Effre-
tikon
o 2 Varianten fir ein zusatzliches Angebot auf dem Subkorridor via Uster — Zrich Mu-

seumsstrasse
= Rechtes Seeufer

o 2 Varianten auf der S20-Trasse Stafa — ZUrich Hardbricke basierend

In den nachfolgenden Unterkapiteln 4.2 bis 4.4 sind die erarbeiteten Varianten einheitlich wie in
Tabelle 4.1-1 dargestellt beschrieben. Zusatzlich werden deren Zuglaufe und Haltepunkte gra-
fisch aufbereitet, die ermittelten Abfahrts- und Ankunftsminuten (Linkes Seeufer) bzw. Fahrzei-
ten ab Chur (Zircher Oberland und Rechtes Seeufer) auf den wichtigsten Unterwegsstationen in
Fahrtrichtung Chur — Zirich Flughafen angegeben sowie die Vor- und Nachteile der Varianten
aus Sicht EBP fir jeden Kanton dargelegt.
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- Linkes Seeufer
Betrachtete Korridore - Zurcher Oberland
- Rechtes Seeufer

Betrachtete Angebotskatego-
rien

Mitbenutzung eines im Refe-
renzfall bestehenden Angebots

Bedienungspunkte Vorschlag zum Haltemuster

Fahrzeit Gesamtstrecke

(Chur - Ziirich Flughafen)

Grundsatzlich taglich und ganzjahrig

Maximal mogliche Bedienungs-

haufigkeit
Identifizierte Konflikte Betriebliche Konflikte

Zu prufende Massnahmen

(Infrastruktur und Betrieb)

Mogliche Synergien mit weite- . ) .
Darstellung von Synergien mit weiteren Bahnangeboten
ren Bahnangeboten

Tabelle 4.1-1: Schema zum einheitlichen Beschrieb der Angebotsvarianten
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Nicht weiterverfolgt wurden in dieser Untersuchung hingegen die in der folgenden Tabelle 4.1-2
aufgefuhrten Angebotsiberlegungen:

Angebotsiiberlegung Grund fiir Verzicht

: . . Wenig attraktive Fahrzeit; Kanton GR strebt hinge-
Verbindung Chur — Zirich Flughafen via Ricken-

en bessere Verbindungen ins Toggenburg durch
tunnel, Wattwil, Wil und Winterthur g 9 99 9

Umsteigen in Uznach an

Stundliche Verldngerung der Zlricher S16 von Wenig attraktive Fahrzeit von Uber 2h zwischen
Herrliberg-Feldmeilen nach Chur Chur und Zirich Flughafen erwartet
Fernverkehrszug via Wetzikon, Uster und Zurich Technische Machbarkeit fur Spitzkehre Oerlikon
Oerlikon mit Spitzkehre in Zirich Oerlikon nicht gegeben

Tabelle 4.1-2: Ubersicht zu hier nicht weiterverfolgten Angebotsiiberlequngen
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4.2 Linkes Seeufer

4.2.1 A-Zug stiindlich nach Ziirich Flughafen (- St. Gallen)

Linkes Seeufer
Intercity

Ja (A-Zug Chur — Zurich HB zur halben Stunde ab Chur im
Abschnitt Chur — Zrich HB, B-Zug Zirich HB — St. Gallen
zur vollen Stunde ab ZUrich HB)

Chur, Landquart, Sargans, Zirich HB, Zirich Oerlikon, Zi-
rich Flughafen

Ca. 1h 43’

Ganzjahrig
60min-Takt

- Trassenverflgbarkeit Zirich HB — Zurich Flughafen
- Wende oder Weiterfiihrung in Zirich Flughafen

Neue Verknipfung mit IR Zurich HB — St. Gallen (hier vorge-
schlagen)

Direktverbindung Graublnden-Winterthur via Zirich HB
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An Ab
Chur .38
Landquart
Sargans .56 .58
Zlrich HB 54 .09
Zirich Qerlikon
Zurich Flughafen .21
Einschdtzung EBP zu moglichen Vor- und Nachteilen je Kanton
Vorteile Nachteile

Kanton - Direktverbindung Sarganserland — Zrich - Voraussichtlich keine direkten Nachteile
SG Flughafen
- Kein zuséatzlicher Trassenbedarf Chur-
ZUrich
Kanton - Pragmatische Losung mit wenig Infrastruk- - Voraussichtlich keine direkten Nachteile
ZH turaufwand

- «Echte» Fernverkehrsverbindung in Tou-
rismusgebiete ohne zusatzliche Pendleran-
reize in der Flache
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4.2.2 B-Zug nach Ziirich Flughafen

Linkes Seeufer

Interregio

Ja (B-Zug Chur — Zurich HB zur vollen Stunde ab Chur im
Abschnitt Chur — Zurich HB)

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Flums*, Walen-
stadt*, Unterterzen™, Ziegelbriicke, Siebnen-Wangen*,
Pfaffikon Sz, Wadenswil, Thalwil, Zirich HB, Zirich Flug-
hafen

Ca. 1h 55’

Ganzjahrig

60min-Takt

Trassenverflgbarkeit Zurich HB — Zirich Flughafen
Wende in Zirich Flughafen

Weiterfiihrung nach Bassersdorf zum Wenden

Keine

* Prifung der Zwischenhalte in Flums, Walenstadt, Unterterzen und Siebnen-Wangen
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An Ab
Chur A5
Landquart, Bad Ragaz
Sargans 34 .35
Flums, Walenstadt, Unterterzen
Ziegelbriicke .58 .00
Siebnen-Wangen, Pféffikon Sz,
Wadenswil, Thalwil
Zurich HB 49 .00
ZRH 10

Einschatzung EBP zu méglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile

Nachteile

Kanton -
GR

Kanton -
SG

Kanton -
GL

Kanton -
ZH

Keine zusatzlichen Trassen Chur-
ZUrich bendotigt

Weiterfiihrung B-Zug nach Basel
nicht vordringlich, da eher Fahr-
gastpotenzial nach Zirich Flugha-
fen als in Kantone AG/BL

Keine zusatzlichen Trassen Zurich —
Ziegelbricke benétigt
Weiterfiihrung B-Zug nach Basel
nicht vordringlich

Direktanbindung mehrerer Touris-
musdestinationen ab Zurich Flugha-
fen

Pragmatische Losung, da z.B. M&g-
lichkeit fir Abtausch der Durchbin-
dung in Zirich HB nach St. Gallen

Wegfall der Direktverbindungen in
die Kantone AG/BL

Wenig attraktives Angebot auf Ge-
samtstrecke

Voraussichtlich keine direkten Nach-
teile

Voraussichtlich keine direkten Nach-
teile

Uberangebot, da die direkte Verbin-

dung vom linken Seeufer nach Zirich
Flughafen bereits mit Zlrcher S2 ab-

gedeckt ist.
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4.2.3 Fliigelung Glarnersprinter, Uberholung St. Galler S4
Linkes Seeufer

Regioexpress

Ja (RE Schwanden — Zurich HB zur vollen Stunde ab Chur im
Abschnitt Ziegelbriicke — Zlrich HB)

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Ziegelbrlicke, Sieb-
nen-Wangen, Lachen, Pfaffikon Sz, Wadenswil, Zirich HB,
Zirich Flughafen

Ca. 1h45’

Ganzjahrig

60min-Takt

- Fahrlage S4 Ziegelbrlcke-Sargans um rund 5’ verschoben

- Zeit fur Fligelvorgang in Ziegelbriicke rund 5°

- Flugelung bzw. Wartezeiten auf Vereinigung bei Ver-
spatungen auf einem Ast

- Kreuzungskonflikte Mihlehorn - Tiefenwinkel

- Trassenverflgbarkeit Zirich HB — Zurich Flughafen

- Wende in Zurich Flughafen

- Doppelspur Mihlehorn - Tiefenwinkel

Weiterflihrung nach Bassersdorf zum Wenden

Direktverbindungen von Schwanden/ Glarus nach Zirich
Flughafen
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Chur .49

Landquart, Bad Ragaz

Sargans .08 .09
Ziegelbriicke .29 .34
Siebnen-Wangen, Lachen, Pfaffikon SZ,
Wadenswil

Zrich HB A7 .24
ZRH .34

Einschdatzung EBP zu moglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile Nachteile

Kanton - Direktverbindung Sarganserland — - Uberangebot auf Verbindung (Chur)-
SG ZUrich Flughafen Sargans — Zirich

Kanton - Zusatzliche Verbindung vom linken - Moglicherweise Schaffung zusatzli-
ZH Seeufer in Sarganserland und nach cher Anreize fir das Pendeln Gber
Graubinden lange Distanzen

- Uberangebot zwischen Ziegelbriicke
und Chur
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4.2.4 Flugelung Glarnersprinter, Substitution St. Galler S4

Linkes Seeufer

Regioexpress

Ja (RE Schwanden — Zurich HB zur vollen Stunde ab Chur im
Abschnitt Ziegelbriicke — Zurich HB; Substitution St. Galler
S4 im Abschnitt Sargans - Ziegelbriicke)

Chur, Landquart, Sargans, Mels, Flums, Walenstadt, Mols,
Unterterzen, Murg, Mihlehorn, Ziegelbriicke, Siebnen-
Wangen, Lachen, Pfaffikon Sz, Wadenswil, Zrich HB, ZU-
rich Flughafen

Ca. 1h55°

Ganzjahrig

60min-Takt

- Einspurabschnitt Mihlehorn - Tiefenwinkel

- Zeit fur Fligelvorgang in Ziegelbriicke rund 5

- Flugelung bzw. Wartezeiten auf Vereinigung bei Ver-
spatungen auf einem Ast

- Trassenverflgbarkeit Zarich HB — Zurich Flughafen

- Wende in Zurich Flughafen

- Doppelspur Mihlehorn - Tiefenwinkel

- Weiterfihrung nach Bassersdorf zum Wenden

Direktverbindungen von Schwanden/ Glarus nach Zirich
Flughafen
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An Ab
Chur A1
Landquart, Bad Ragaz
Sargans .59 .00
Mels, Flums, Walenstadt, Mols,
Unterterzen, Murg, Mahlehorn
Ziegelbriicke 29 34
Siebnen-Wangen, Lachen, Pfaffikon SZ,
Wadenswil
Zurich HB A7 24
ZRH .34

Einschatzung EBP zu méglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Nachteile

Keine zusatzlichen Trassen Ziegelbri-

Bessere Anbindung der Flumserberge

Keine zusatzlichen Trassen Ziegelbri-
Neue Direktverbindung «Innerglarus»

Beschleunigung Ziegelbriicke — Zirich

Vorteile
Kanton
GR cke-Zurich benétigt
Kanton
SG
Kanton
GL cke — Zlrich benétigt
— Zurich Flughafen
Flughafen
Kanton Zusatzliche Verbindung vom linken
/H

Seeufer in Sarganserland und nach
Graublnden

Wenig attraktives Angebot

Bruch Konzept Ring S-Bahn
Zusatzliche Garnituren fur perron-
gleiche Anschlisse Uznach — Sargans
in beide Richtungen im Bahnhof Zie-
gelbriicke bendtigt

Vermutlich zunehmender Siedlungs-
druck am Walensee

Vermutlich keine direkten Nachteile

Schaffung zusatzlicher Anreize fir
das Pendeln Uber lange Distanzen,
insbesondere an den Walensee
Ausreichendes Fahrgastpotential
hochstens im Winter vorhanden
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4.2.5 Railjet-Trasse

Linkes Seeufer

Intercity

Nein

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Zurich HB, Zlrich
Flughafen

Ca. 1h 35’

Ganzjahrig (eventuell nur an Wochenenden + Feiertagen)

120min-Takt

- Trassenkonflikte mit Guterverkehr

- Trassenkonflikt mit REG Buchs-Chur

- Trassenverflgbarkeit Zirich HB — Zlrich Flughafen

- Wende in Zurich Flughafen

- Reduktion Zugfolgezeit Chur - Sargans auf 2

- Weiterfihrung nach Bassersdorf zum Wenden

- Zusatzliche Massnahmen Guterverkehr, sofern ganzjéhrig
verkehrend

Keine
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An Ab

Chur .05

Landquart, Bad Ragaz

Sargans .24 .25
Zarich HB .20 .30
ZRH 40

Einschdatzung EBP zu moglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile Nachteile

Kanton SG - Direktverbindung Sarganserland — - Geringes Potential fir zusatzli-
Zurich Flughafen chen IC Chur - Zirich
- Eher Potential fur zusatzliche
Direktverbindungen Zirich —
Buchs SG (- Feldkirch)

Kanton ZH - «Echte» Fernverkehrsverbindung - Vermutlich keine direkten Nach-
ohne zuséatzliche Pendleranreize in teile
der Flache
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4.2.6 Railjet-Trasse, Seelinie + DML

Linkes Seeufer

Interregio

Nein

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Zirich Enge, Zirich
HB, Zirich Oerlikon, Zirich Flughafen

Ca. 1h 35’

Ganzjahrig

120min-Takt

- Trassenkonflikte mit Glterverkehr

- Trassenkonflikt mit REG Buchs-Chur

- Trassenverflgbarkeit Zirich HB — Zlrich Flughafen

- Wende in Zurich Flughafen

- Reduktion Zugfolgezeit Chur - Sargans auf 2

- Weiterfihrung nach Bassersdorf zum Wenden

- Zusatzliche Massnahmen Guterverkehr, sofern ganzjéhrig
verkehrend

Keine
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Einschdatzung EBP zu moglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

An Ab

Chur .05
Landquart, Bad Ragaz

Sargans .24 .25
Zurich Enge .20 .21
Zrich Lodwenstr. .26 .30
Zurich Qerlikon .35 .36
Zurich Flughafen 40

Vorteile Nachteile

Kanton - Direktverbindung Sarganserland — - Geringes Potential fir zusatzlichen IC
SG Zurich Flughafen Chur — Zurich
- Eher Potential fur zusatzliche Direkt-

verbindungen Zirich — Buchs SG
(- Feldkirch)
- Geringer Zusatznutzen durch Halte in
Enge und Oerlikon

Kanton - «Echte» Fernverkehrsverbindung ohne - Keine Notwendigkeit flr zusatzliche

ZH zusatzliche Pendleranreize in der Fla- Halte in Zurich Enge und Zurich

che Oerlikon
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4.2.7 Stiindliche Verlangerung der Ziircher S2 von / nach Chur

Linkes Seeufer

Regioexpress

Ja (Zurcher S2 Ziegelbriicke — ZUrich Flughafen im Abschnitt
Ziegelbricke — Zurich Flughafen)

Chur, Landquart, Sargans, Ziegelbricke, Siebnen-Wangen,
Lachen, Altendorf, Pfaffikon SZ, Richterswil, Wadenswil,
Horgen, Thalwil, Zurich Enge, Zurich Wiedikon, Zirich HB,
Zurich Oerlikon, Zurich Flughafen

Ca. 1h 48

Ganzjahrig

60min-Takt

- Einspurabschnitt Mihlehorn — Tiefenwinkel
- Verlangerte Wendezeiten in Ziegelbriicke fir S2-
Kompositionen, die nicht nach Chur verlangert werden

- Doppelspur Mihlehorn - Tiefenwinkel

- Halbstundentakt Graubtinden/Sarganserland — Linkes
Seeufer

- Halbstundentakt fiir Umsteigeverbindungen Graubin-
den/Sarganserland — Zug/Luzern

- Halbstundentakt fir Umsteigeverbindungen Graubln-
den/Sarganserland ins Zircher Oberland



An Ab
Chur .36
Landquart
Sargans .53 .55
Ziegelbriicke 15 19

Siebnen-Wangen, Lachen, Altendorf, Pfaffikon
SZ, Richterswil, Wadenswil, Horgen, Thalwil,
Zurich Enge, ZUrich Wiedikon

Zurich HB | 12 | 14

Zurich Oerlikon

Zurich Flughafen | 24 |

Einschdtzung EBP zu moglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile Nachteile

Kanton - Direktverbindung Sarganserland — - Uberangebot auf Verbindung (Chur)-
SG ZUrich Flughafen Sargans — Ziegelbriicke bzw. eher Po-
tential fUr zusatzliche Direktverbin-
dungen Zirich — Buchs SG (- Feld-
kirch)
- ,Vorbeifahren” an den St. Galler
Tourismusgebieten

Kanton - Zusatzliche Verbindung vom linken - Voraussichtlich keine direkten Nach-
ZH Seeufer in Sarganserland und nach teile
Graubiinden
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4.3 Zircher Oberland

4.3.1 Fernverkehrszug via NBS Schmerikon-Riiti, Effretikon

Angebotskategorie Interregio

Mitbenutzung eines im Refe-

Nein

renzfall bestehenden Angebots

Chur, Landquart, Sargans, Walenstadt, Unterterzen, Ziegel-
Bedienungspunkte briicke, Uznach, Ruti ZH, Wetzikon, Pfaffikon ZH, Effretikon,
Zirich Flughafen

Fahrzeit Gesamtstrecke
Ca. 1h43’

(Chur - Ziirich Flughafen)

Bedienungshaufigkeit 60min-Takt

Einspurabschnitt Ziegelbriicke-Uznach
Identifizierte Konflikte - Einspurabschnitt Pfaffikon ZH-Fehraltdorf
- Wende in Zurich Flughafen

- Neubaustrecke Schmerikon - Ruti ZH

- Partielle Doppelspur Ziegelbriicke — Uznach

Zu priifende Massnahmen - Doppelspur Riiti - Wetzikon

(Infrastruktur und Betrieb) - Partielle Doppelspur Pfaffikon ZH-Fehraltdorf

- Weiterflhrung nach Opfikon-Seebach zum Wenden oder
Verkniipfung mit IR Zirich Flughafen — Basel

- Fahrplanverdichtungen in der Region See-Gaster

- Attraktivitatssteigerung Graublinden — Toggenburg

Mogliche Synergien mit weite-
ren Bahnangeboten - Attraktivitdtssteigerung Graubtinden — Winterthur

- Attraktivitatssteigerung Zurich/ Zirich Flughafen/ Zircher
Oberland - Toggenburg
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flikon 1\1

y Wetzian

qm ZH
Uznach

Unterterzen

Ungefahre Fahrzeiten ab Chur

Station Fahrzeit

Sargans 17
Ziegelbriicke 43’
Wetzikon 1h14'
Effretikon 1h 33’
ZUrich Flughafen 1h 43°

Zusétzliche Halte in Landquart, Walenstadt,
Unterterzen, Uznach, Riti ZH, Pféffikon ZH

Vorteile

Nachteile

Kanton GR

Kanton SG

Kanton GL

Kanton ZH

Relativ kompetitive Fahrzeit auf Ge-
samtstrecke

Direktverbindungen in die Regionen
See-Gaster und Zurcher Oberland
Schaffung einer Direktverbindung
Sarganserland — See/Gaster — Z{r-
cher Oberland - Zlrich Flughafen

Beschleunigung Ziegelbricke — Zi-
rich Flughafen sowie Direktverbin-
dung ins Ziurcher Oberland
Schaffung Direktverbindung Zircher
Oberland - Zirich Flughafen
Erfllung der Richtplanvorgabe zur
Schaffung eines Fernverkehrs-
zugsangebot ab dem Oberland so-
wie einer Direktverbindung Oberland
- Flughafen

Rege Benutzung des «Ubereck»-
Anschlusses IR — S5 in Pfaffikon SZ
deutet auf Potential hin

Vermutlich keine direkten Nach-
teile

- Geringes Fahrgastpotential aus

Regionen Sarganserland, See-
Gaster Richtung Zurich Flughafen

- «Vorbeifahren» am Knoten Rap-

perswil

- Hohe Investitionskosten fur Aus-

bauten Ziegelbricke bis Riti ZH

- Realisierung einer NBS

Schmerikon-Riti sehr ungewiss

- Geringes Potential, insbesondere

via Pfaffikon ZH, Effretikon

- Potential via Pfaffikon ZH vermut-

lich eher gering

- Schaffung zuséatzlicher Anreize

fur das Pendeln Uber lange Dis-
tanzen

- Trassenknappheit Effretikon —

Pfaffikon nach Einflihrung der
S19 in der HVZ
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4.3.2 Fernverkehrszug via NBS Schmerikon-Riiti, Uster, Museumsstrasse

ZUrcher Oberland

Angebotskategorie Interregio

Mitbenutzung eines im Refe-

Nein

renzfall bestehenden Angebots

Chur, Landquart, Sargans, Ziegelbriicke, Uznach, Ruti ZH,
Bedienungspunkte Wetzikon, Uster, Zlrich HB, Zurich Oerlikon, Zirich Flugha-
fen

Fahrzeit Gesamtstrecke
Ca. 1h49’

(Chur - Ziirich Flughafen)

Bedienungshaufigkeit 60min-Takt

- Einspurabschnitt Ziegelbriicke-Uznach

- Gleisbelegung Bhf. Zirich Stadelhofen

- Kapazitat Zirich Hardbriicke-Oerlikon-Zirich Flughafen
- Gleisbelegung Bhf. Zirich Flughafen

Identifizierte Konflikte

- Neubaustrecke Schmerikon — Riti ZH

- Ziegelbriicke — Uznach weitgehend doppelspurig
Zu priufende Massnahmen - Stadelhofen 4. Gleis

(Infrastruktur und Betrieb) - Verkirzung Zugfolgezeit Zurich Hardbriicke-Oerlikon-
Zurich Flughafen auf 90"
- Weiterfihrung nach Bassersdorf zum Wenden

- Fahrplanverdichtungen in der Region See-Gaster

- Attraktivitatssteigerung Graublnden — Toggenburg

Mogliche Synergien mit weite-

- Attraktivitatssteigerung Zirich/ Zircher Oberland — Tog-

ren Bahnangeboten
genburg

Fahrplanverdichtungen S-Bahn Zirich
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Ungefahre Fahrzeit ab Chur

Station Fahrzeit

Sargans 18’
Ziegelbricke 44’
Wetzikon 1h 14
Zurich HB 1h 35’
ZUrich Flughafen 1h 49°

Zusétzliche Halte in Landquart, Uznach, Riti ZH,
Wetzikon, Uster, Ztirich Oerlikon

Einschatzung EBP zu méglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile

Nachteile

Kanton
GR

Kanton
SG

Kanton
GL

Kanton
ZH

Relativ kompetitive Fahrzeit auf Ge-
samtstrecke

Direktverbindung in die Regionen
See-Gaster, Zlrcher Oberland und
Glattal

Neue Direktverbindung Sarganser-
land — See/Gaster — Zurcher Ober-
land - Zurich Flughafen

Leichte Beschleunigung Ziegelbricke
— Zirich Flughafen sowie Direktver-
bindung ins Zurcher Oberland

Mehr Potential Uber Uster als via
Pfaffikon ZH

Erfallung der Richtplanvorgabe zur
Schaffung eines Fernverkehrs-
zugsangebot ab dem Zlrcher Ober-
land sowie einer Direktverbindung
Oberland - Flughafen

Rege Benutzung des «Ubereck»-
Anschlusses IR — S5 in Pfaffikon SZ
deutet auf Potential hin

Vermutlich keine direkten Nachteile

«Vorbeifahren» am Knoten Rap-
perswil

Hohe Investitionskosten flr Ausbau
Ziegelbriicke bis Ruti ZH
Realisierung NBS Schmerikon-R{ti
sehr ungewiss

Vermutlich geringes Fahrgastpoten-
tial

Schaffung zuséatzlicher Anreize fir
das Pendeln Uber lange Distanzen
Nadeldhr Bahnhof Stadelhofen
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4.3.3 Fernverkehrszug, Spitzkehre Rapperswil, Effretikon

ZUrcher Oberland

Angebotskategorie Interregio

Mitbenutzung eines im Refe-

Nein

renzfall bestehenden Angebots

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Walenstadt, Unter-
Bedienungspunkte terzen, Ziegelbrlicke, Uznach, Rapperswil, Ruti ZH, Wet-
zikon, Pfaffikon ZH, Effretikon, Zirich Flughafen

Fahrzeit Gesamtstrecke
Ca. 1h57’

(Chur - Ziirich Flughafen)

Bedienungshaufigkeit 60min-Takt

- Einspurabschnitt Ziegelbriicke-Uznach

- Einspurabschnitt Wetzikon-Kempten bei 60min-Takt
Identifizierte Konflikte - Gleisbelegung Bhf. Pfaffikon ZH

- Einspurabschnitt llinau-Effretikon

- Gleisbelegung Bhf. Zirich Flughafen

- Ziegelbriicke — Uznach weitgehend doppelspurig

- Partielle Doppelspur Wetzikon-Kempten (Einfahrt Wet-
Zu prifende Massnahmen zikon bei 60min-Takt)

(Infrastruktur und Betrieb) - Ausbau Bhf. Pfaffikon ZH mit 3 Bahnsteiggleisen

- Partielle Doppelspur lllnau-Effretikon

- Durchbindung mit ‘Flugzug’ von/nach Basel

- Fahrplanverdichtungen in der Region See-Gaster

Mogliche Synergien mit weite-
e I - Attraktivitatssteigerung Graublnden — Toggenburg

ren Bahnangeboten

- Attraktivitatssteigerung Graubiinden - Winterthur
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Unterterzen

Ungefahre Fahrzeit ab Chur

Station Fahrzeit
Sargans 19
Ziegelbriicke 42'
Rapperswil 1h 03’
Wetzikon 1h 27’
Effretikon 1h 46’
ZUrich Flughafen 1h 57°

Zusatzliche Halte in Landquart, Bad Ragaz,
Walenstadt, Unterterzen, Uznach, RUti ZH,

Pféffikon ZH

Einschatzung EBP zu mdglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile

Nachteile

Kanton GR

Kanton SG

Kanton GL

Kanton ZH

Direktverbindung in die Regionen
See-Gaster und Zircher Oberland
Schaffung neuer Direktverbindung
Sarganserland — See/Gaster — Zir-
cher Oberland - Zlrich Flughafen

Direktverbindung ins Zircher Ober-
land

Erfullung der Richtplanvorgabe zur
Schaffung eines Fernverkehrs-
zugsangebot ab dem Zlrcher
Oberland sowie einer Direktverbin-
dung Oberland - Flughafen

Rege Benutzung des «Ubereck»-
Anschlusses IR — S5 in Pfaffikon SZ
deutet auf Potential hin

Wenig attraktives Angebot auf Ge-
samtstrecke

Geringes Fahrgastpotential aus Regi-
onen Sarganserland, See-Gaster
nach Zurich Flughafen
Investitionskosten flr Ausbau Ziegel-
briicke bis Uznach

Geringe Attraktivitat der Verbindung
auf der Gesamtstrecke

Geringes Potential, insbesondere via
Pfaffikon ZH, Effretikon

Weniger Potential als via Uster
Trassenknappheit Effretikon — Pfaf-
fikon nach Einfihrung der S19 in der
HVZ
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4.3.4 Nahverkehrszug, Spitzkehre Rapperswil, Uster, Museumsstrasse

ZUrcher Oberland

Angebotskategorie Regioexpress

Mitbenutzung eines im Refe-

Nein

renzfall bestehenden Angebots

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Walenstadt, Unter-
Bedienungspunkte terzen, Ziegelbrlicke, Uznach, Rapperswil, Ruti ZH, Wet-
zikon, Uster, Zarich HB, Zurich Oerlikon, Zurich Flughafen

Fahrzeit Gesamtstrecke
Ca. 2h02’

(Chur - Ziirich Flughafen)

Bedienungshaufigkeit 60min-Takt

Einspurabschnitt Ziegelbriicke-Uznach

- Gleisbelegung Bhf. Zirich Stadelhofen

- Kapazitat Zurich Hardbriicke-Oerlikon-Zurich Flughafen
- Gleisbelegung Bhf. Zirich Flughafen

Identifizierte Konflikte

- Ziegelbricke — Uznach weitgehend doppelspurig

- Bhf. Zirich Stadelhofen 4. Gleis

- Verkirzung Zugfolgezeit Zurich Hardbriicke-Oerlikon-
Zurich Flughafen auf 90"

- Weiterfihrung nach Bassersdorf zum Wenden

Zu priifende Massnahmen

(Infrastruktur und Betrieb)

- Fahrplanverdichtungen in der Region See-Gaster
- Attraktivitatssteigerung Graublnden — Toggenburg
- Fahrplanverdichtungen S-Bahn Zirich

Mogliche Synergien mit weite-

ren Bahnangeboten
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Unterterzen

Ungefahre Fahrzeit ab Chur

Station Fahrzeit
Sargans 19
Ziegelbricke 42'
Rapperswil 1h 03’
Wetzikon 1h 27°
Zurich HB 1h 48’
ZUrich Flughafen 2h 02’

Zusétzliche Halte in Landquart, Bad Ragaz, Wa-

lenstadt, Unterterzen, Uznach, Riti ZH, Uster,

Zlrich Oerlikon

Einschatzung EBP zu mdglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile

Nachteile

Kanton
GR

Kanton
SG

Kanton
GL

Kanton
ZH

Direktverbindung in die Regionen

See-Gaster, Zlrcher Oberland und
Glattal

Schaffung neuer Direktverbindung
Sarganserland — See/Gaster — Zir-
cher Oberland - Zirich Flughafen

Direktverbindung ins Zuricher Ober-
land

Mehr Potential Uber Uster als via
Pfaffikon ZH

Erflllung der Richtplanvorgabe zur
Schaffung eines Fernverkehrs-
zugsangebot ab dem Zlrcher Ober-
land sowie einer Direktverbindung
Oberland - Flughafen

Rege Benutzung des «Ubereck»-
Anschlusses IR — S5 in Pfaffikon SZ
deutet auf Potential hin

Wenig attraktives Angebot auf Ge-
samtstrecke

Geringes Fahrgastpotential aus Regi-
onen Sarganserland, See-Gaster ZU-
rich Flughafen

Hohe Investitionskosten flr Ausbau
Ziegelbriicke - Uznach

Geringe Attraktivitat der Verbindung
auf der Gesamtstrecke

Vermutlich geringes Fahrgastpoten-
tial, wobei leicht hoher als via Pfaf-
fikon ZH

Nadeldhr Bahnhof Stadelhofen
Schaffung zuséatzlicher Anreize fir
das Pendeln Uber lange Distanzen
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4.4 Rechtes Seeufer

4.41 Nahverkehrszug, S20-Trasse rechtes Seeufer, Uberholung St. Galler 54

Rechtes Seeufer

Angebotskategorie Regioexpress

Mitbenutzung eines im Refe- Ja (520 Stafa — Zurich Hardbrlicke zur vollen Stunde ab
N PAC N TS CUET WA [T 8 Stafa im Abschnitt Stafa — Zirich Hardbrlcke)

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Ziegelbricke,
Uznach, Rapperswil, Stafa, Mannedorf, Meilen, Kiisnacht
ZH, Stadelhofen, Zirich HB, Hardbrticke, Oerlikon, Zurich
Flughafen

Bedienungspunkte

Fahrzeit Gesamtstrecke

(Chur - Ziirich Flughafen)

Bedienungshaufigkeit 60min-Takt

- Einspurabschnitt Mihlehorn — Tiefenwinkel

Ca. 1h 57

. . - Einspurabschnitt Ziegelbricke - Uznach
Identifizierte Konflikte , , "~ ,
- Einspurabschnitte Stafa — Rapperswil

- Gleisbelegung Bahnhof Stadelhofen
- Doppelspur Mihlehorn — Tiefenwinkel
Zu priifende Massnahmen - Ziegelbriicke — Uznach weitgehend doppelspurig

(Infrastruktur und Betrieb) - Doppelspur-Inseln Stafa — Rapperswil
- 4. Gleis Bahnhof Stadelhofen

- Fahrplanverdichtungen in der Region See-Gaster
Mégliche Synergien mit weite- - '
- Attraktivitatssteigerung Graublinden — Toggenburg

ren Bahnangeboten

- Fahrplanverdichtungen S-Bahn Zirich
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Uznach

Ungefahre Fahrzeiten ab Chur

Station Fahrzeit
Sargans 19
Ziegelbricke 40'
Rapperswil 1Th 01’
Stafa 1h 18’
Zurich HB 1h 44’
ZUrich Flughafen 1h 57°

Zusétzliche Halte in Landquart, Bad Ragaz,
Uznach, Mé&nnedorf, Meilen, Klisnacht ZH, Ziirich
Stadelhofen, Zirich Hardbriicke, Ziirich Oerlikon

Einschatzung EBP zu mdglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile Nachteile
Kanton GR -  Direktverbindung ans rechte See- Wenig attraktives Angebot auf
ufer Gesamtstrecke
Kanton SG -  Direktverbindung Sarganserland — Zu geringes Potential aus Kanton
See/Gaster — rechtes Seeufer St. Gallen fur Direktverbindung ans
rechte Seeufer
Kanton GL - Fahrgastpotential ans rechte See- Klare Differenzierung des Angebots
ufer vorhanden in Regio/S-Bahn oder Fernverkehr
erwinscht
KantonZH -  Verdichtung des Angebots am rech- Moderates Entwicklungspotential

ten Seeufer wiinschenswert

entlang des rechten Seeufers

Kein Interesse an einer Ausdeh-
nung des Nahverkehrsnetzes und
Attraktivitatssteigerung Uber Rap-
perswil hinaus

S20 ist HVZ-Angebot, keine Pla-
nung der Streckenkapazitat fir sys-
tematisches Angebot
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4.4.2 Nahverkehrszug, S20-Trasse rechtes Seeufer, Substitution St. Galler S4

Rechtes Seeufer

Angebotskategorie

Regioexpress

Ja (S20 Stafa — Zurich Hardbrlcke zur vollen Stunde ab
Stafa im Abschnitt Stafa — Zurich Hardbrlicke; Substitution
St. Galler S4 im Abschnitt Sargans - Ziegelbriicke)

Mitbenutzung eines im Refe-
renzfall bestehenden Angebots

Chur, Landquart, Bad Ragaz, Sargans, Mels, Flums, Walen-
stadt, Mols, Unterterzen, Murg, Muhlehorn, Ziegelbrlcke,
Bedienungspunkte Uznach, Rapperswil, Stafa, Mannedorf, Meilen, Kiisnacht
ZH, Stadelhofen, Zurich HB, Hardbrticke, Oerlikon, Zurich
Flughafen

Fahrzeit Gesamtstrecke

(Chur - Ziirich Flughafen)

Bedienungshaufigkeit 60min-Takt

Trassenkonflikt mit REG Buchs-Chur
- Einspurabschnitt Mihlehorn — Tiefenwinkel

Ca. 2h06’

Identifizierte Konflikte . o
. - Einspurabschnitt Ziegelbriicke - Uznach
Al e BEiE) - Einspurabschnitte Stafa — Rapperswil

- Gleisbelegung Bahnhof Stadelhofen

- Reduktion Zugfolgezeit Chur — Sargans auf 2 Min
Zu priifende Massnahmen - Doppelspur Muhlehorn — Tiefenwinkel

(Infrastruktur und Betrieb) - Ziegelbriicke — Uznach weitgehend doppelspurig
- Doppelspurinseln Stéfa - Rapperswil

- Fahrplanverdichtungen in der Region See-Gaster

Mdogliche Synergien mit weite-

- Attraktivitatssteigerung Graublinden — Toggenburg
ren Bahnangeboten

- Fahrplanverdichtungen S-Bahn Zirich
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Ungefahre Fahrzeiten ab Chur

Station Fahrzeit
Sargans 19
Ziegelbriicke 49’
Rapperswil 1h 10’
Stafa 1h 27’
Zurich HB 1h 57
ZUrich Flughafen 2h 06’

Zusatzliche Halte in Landquart, Bad Ragaz, Mels,
Flums, Walenstadt, Mols, Unterternzen, Murg,
Miihlehorn, Uznach, Mé&nnedorf, Meilen, Ks-
nach ZH, Zirich Stadelhofen, Ziirich Hardbrlicke,
Zirich Oerlikon

Einschatzung EBP zu modglichen Vor- und Nachteilen je Kanton

Vorteile Nachteile

Kanton Direktverbindung ans rechte See- - Wenig attraktives Angebot auf Ge-

GR ufer samtstrecke

Kanton Direktverbindung Sarganserland — - Bruch mit Konzept Ring S-Bahn

SG See/Gaster — rechtes Seeufer - Zu geringes Potential aus Kanton St.
Gallen fir Direktverbindung ans rech-
te Seeufer

Kanton Fahrgastpotential ans rechte See- - Klare Differenzierung des Angebots in

GL ufer vorhanden Regio/S-Bahn oder Fernverkehr er-
wlnscht

Kanton Verdichtung des Angebots am - Moderates Entwicklungspotential

ZH rechten Seeufer wiinschenswert entlang des rechten Seeufers

Kein Interesse an einer Ausdehnung
des Nahverkehrsnetzes und Attraktivi-
tatssteigerung Uber Rapperswil hinaus
S20 ist HVZ-Angebot, keine Planung
der Streckenkapazitat fur systemati-
sches Angebot
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5  Exkurs: Moglichkeiten fiir Beschleunigungen auf
der Bestandsstrecke

Neben den Verbindungen zum Flughafen Zirich auf teilweise neuer Infrastruktur sind Mdglich-
keiten fUr Beschleunigungen auf der Bestandsstrecke von Chur nach Zurich HB zu prifen, wel-
che auf der bestehenden Infrastruktur oder allenfalls mit kleineren, bestandsnahen Infrastruk-
turinvestitionen realisiert werden kénnen.

Das Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement des Kantons Graublinden hat in den Jahren 2009 bis
2010 eine Studie zur Zu(g)kunft Zirich — Chur'® erstellen lassen. Darin werden u.a. auch Aussa-
gen zur Bestandsstrecke gemacht, welche sich aufgrund der uns vorliegenden Unterlagen von
der SBB weitgehend bestatigen lassen. Die Auswertung des aktuellen Geschwindigkeitsbandes
nach RADN' entlang der Bestandsstrecke Zurich-Chur zeigt, dass
» die Geschwindigkeit flr Reisezlige entlang des ZUrichsees und entlang des Walensees'? auf-
grund der teilweise relativ engen Kurvenradien auf 90 bis 110 km/h beschrankt ist,

* einige teils einschneidende lokale Geschwindigkeitsbriiche' bestehen

o Wadenswil (von 100 km/h auf 90 km/h, Av = 10 km/h)

o Ziegelbricke (von 125 km/h auf 70 km/h, Av = 55 km/h)

o Mduhlehorn (von 160 km/h auf 80 km/h, Av = 80 km/h)

o Sargans (von 125 km/h auf 95 km/h, Av = 30 km/h)

o Bad Ragaz (von 150 km/h auf 130 km/h, Av = 20 km/h) und

» die Geschwindigkeiten in der Linthebene (Streckenabschnitt zwischen Pfaffikon SZ und Zie-
gelbriicke) trotz einer weitgehend vorteilhaften horizontalen Trassierung nicht Gber 125
km/h hinausreichen.

Ausbauten entlang der Bestandsstrecke sind aufgrund der Topologie, der dichten Bebauung und
der Geologie schwierig zu realisieren und mit grossen Kostenfolgen verbunden. Einfach zu reali-
sierende ,, AbkUrzungen” oder Streckenbegradigungen gibt es entlang dieser Strecke nicht. Die
grosste Wirkung wird daher durch Behebung der lokalen Geschwindigkeitsbriiche erzielt.

Aufhebung lokaler Geschwindigkeitseinbriiche

Die Aufhebung des lokalen Geschwindigkeitseinbruchs bei Ziegelbrlicke mittels einer Umfah-
rung wirde eine Fahrzeiteinsparung von ca. 1 Minute fir durchfahrende Ziige ergeben. Eine
weitere Minute liesse sich gemass der oben genannten Quelle mit einer Umfahrung von Bad

10
"
12
13

Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement Graubinden. Zu(g)kunft Zirich — Chur, Schlussbericht vom 1. Marz 2010
Streckentabellen RADN, Version 31, glltig ab 24.01.2012

ab dem Bahnhof Muhlehorn

Angaben bezogen auf die Fahrtrichtung von Zirich nach Chur

== —
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Ragaz realisieren. Ein kurzer Walenseetunnel, welcher auf 7 km Lange vom Kerenzerbergtunnel
bis in den Bereich zwischen Murg und Unterterzen fiihrt, wiirde gemass erster Abschatzung
eine Fahrzeiteinsparung von etwas tber 2 Minuten ergeben.

In Summe lasst sich durch Aufhebung der genannten lokalen Geschwindigkeitseinbriiche eine
Fahrzeiteinsparung fur den durchgehenden IC von rund 5 Minuten bei gleichzeitiger Behebung
von zwei der dringendsten Kapazitdtsengpasse (Ziegelbriicke und Mhlehorn-Tiefenwinkel) rea-
lisieren. Vor dem Hintergrund der recht umfangreichen Infrastrukturausbauten ist die erzielbare
Fahrzeiteinsparung vergleichsweise gering.

Erhohung der Streckenhochstgeschwindigkeiten

Weitere bestandsnahe Ausbauten kdnnten Massnahmen zur Erhdhung der Streckenhdchstge-
schwindigkeit auf gewissen Teilabschnitten sein. Aufgrund der gegebenen horizontalen Trassie-
rung sind hier grundsatzlich Ausbauten auf folgenden Abschnitten denkbar:

» Altendorf-Ziegelbricke (allenfalls in Verbindung mit einer Umfahrung Ziegelbricke)
» Walenstadt-Sargans

» Sargans-Landquart (in Verbindung mit einer Umfahrung von Bad Ragaz)

» Landquart-Chur

Auf dem rund 20 km langen Streckenabschnitt in der March ist die Streckenhdchstgeschwindig-
keit heute auf 120 km/h beschrankt. Laut Aussagen der SBB ist diese Beschrankung auf die
schwierigen geologischen Verhaltnisse auf diesem Abschnitt zurlickzufiihren. Diese Aussage
konnte im Rahmen der vorliegenden Studie nicht nachgeprift werden. Vorstellbar ist jedoch,
dass sich durch Baugrundverbesserungen, wie sie z.B. auch auf der sterreichischen Seite des St.
Galler Rheintals umgesetzt worden sind, die Streckenhochstgeschwindigkeit auf 140 bis 150
km/h anheben lasst. Es bleibt abzuklaren, ob und wie dies bautechnisch umgesetzt werden
kann. Bei einem bestandsnahen Ausbau auf 150 km/h liesse sich eine Fahrzeiteinsparung von
rund zwei Minuten auf diesem Abschnitt realisieren.

Auf dem Abschnitt von Walenstadt nach Sargans sind heute Geschwindigkeiten zwischen 125
km/h und 140 km/h zuldssig. Aufgrund der weitgehend geraden Trassierung ist hier ein Ausbau
auf 200 km/h denkbar. Damit liesse sich auf dem rund 13 km langen Abschnitt eine Fahrzeitein-
sparung von rund einer Minute (bei Beibehaltung des Halts in Sargans) realisieren.

In Zusammenhang mit der Realisierung einer Umfahrung Bad Ragaz wirde es sich anbieten, den
Abschnitt Sargans-Landquart, welcher heute mit 150 km/h bis 160 km/h befahren werden kann
auf 200 km/h auszubauen. Damit liesse sich auch hier eine Fahrzeiteinsparung von zwei Minu-
ten (inkl. Fahrzeiteinsparung, welche aus der Umfahrung Bad Ragaz selber resultiert) realisieren.

Auf dem 13 km langen Abschnitt von Chur nach Landquart, welcher heute mit 140 km/h befah-
ren werden kann, bietet sich mit der zunehmenden Verfligbarkeit von starkbeschleunigenden
Triebfahrzeugen ebenfalls eine Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit an. Aufgrund der



45

mehrheitlich gerade verlaufenden Trassierung ist ein Ausbau auf 200 km/h ins Auge zu fassen.
Die resultierende Fahrzeiteinsparung dieser Massnahme wirde knapp eine Minute betragen.

Ausbauten zur Anhebung der Geschwindigkeit bedingen auf der ganzen Lange den Ersatz der
Sicherungsanlagen, die Sanierung des Oberbaus (inkl. Herstellung der neuen Uberhéhungen)
und falls erforderlich die Sanierung des Unterbaus bzw. eine Baugrundverbesserung. Die Umset-
zung dieser Massnahmen auf einer Lange von mehreren Kilometern ist somit ebenfalls mit nicht
unerheblichen Investitionen verbunden.

In Summe ermdglichen die beschriebenen Massnahmen zur Erhéhung der Streckenhdchstge-
schwindigkeit eine Fahrzeiteinsparung von ebenfalls rund 5 Minuten. Ohne die einzelnen Kosten
bereits zu kennen, wird bei der Betrachtung der dargelegten moglichen Fahrzeiteinsparungen
deutlich, dass Massnahmen zur Behebung lokaler Geschwindigkeitsbriiche eine héhere Wirk-
samkeit gemessen in eingesparten Fahrzeitminuten pro saniertem oder neugebautem Strecken-
kilometer erzielen als Geschwindigkeitsanhebungen Uber weite Streckenbereiche.

Fazit
Es ergibt sich damit folgendes Fazit:

e Zur Anhebung der Geschwindigkeit bestehen entlang der Strecke Chur — Zirich keine ein-
fach zu realisierenden ,, Abklrzungen” oder Streckenbegradigungen.

e Durch die Behebung lokaler Geschwindigkeitsbriiche kann eine Fahrzeiteinsparung fur den
durchgehenden IC von maximal rund 5 Minuten bei gleichzeitiger Behebung der dringends-
ten Kapazitatsengpasse (Ziegelbriicke und Mhlehorn-Tiefenwinkel) erzielt werden.

e Die Massnahmen zur Erhdhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit erméglichen ebenfalls
eine Fahrzeiteinsparung von rund 5 Minuten fur den IC.

e Mit der Umsetzung aller oben beschriebenen Ausbauten (Behebung Geschwindigkeitsbrii-
che und Erhéhung Streckenhdchstgeschwindigkeit) ergibt sich fir den IC-Verkehr mit Zwi-
schenhalten in Sargans und Landquarten eine Fahrzeiteinsparung von knapp 10 Minuten. Je
nach Haltemuster fallen diese Fahrzeiteinsparungen fiir die anderen Zugkategorien entspre-
chend kleiner aus.

e Ohne die Kostenfolgen der beschriebenen Massnahmen im Detail ermittelt zu haben, lasst
sich aufgrund der Erfahrung aus anderen Projekten abschatzen, dass die beschriebenen
Ausbauten in Summe ein betrdchtliches Investitionsvolumen im dreistelligen Millionenbe-
reich aufweisen wirden.

Maglichkeiten zu einer splrbaren Reduktion der Reisezeit zwischen Zirich und Chur ohne grés-
sere Investitionen (dreistelliger Millionenbereich von Schweizer Franken) konnten nicht identifi-
ziert werden.
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6 Vergleich und Einschatzung der Angebotsvari-
anten

6.1 Ubersicht

In diesem Kapitel werden die Angebotsvarianten wie folgt einander vergleichend gegeniberge-
stellt:

e In Kapitel 6.2 sind die Fahrzeiten fir die Angebotsvarianten dargestellt.

¢ In Kapitel 6.3 werden die Vor- und Nachteile fir die Kantone durch EBP eingeschatzt.

6.2 Fahrzeiten

6.2.1 Fahrzeiten Chur - Ziirich Flughafen

In jeder Angebotsvariante wird wie im Referenzfall weiterhin eine Verbindung Chur — Zirich
Flughafen via Zirich HB mit einer Gesamtfahrzeit von 1h 34’ zur Verfigung stehen. Diese Fahr-
zeit erfordert aber immer ein Umsteigen in Zirich HB. Die Fahrzeiten flr die zusatzlichen Ange-
bote je Variante sind in den folgenden Tabellen dargestellt.

Linkes Seeufer

Varianten-Nr. | Variante Fahrzeit
421 A-Zug stiindlich nach Zurich Flughafen (- St.Gallen) 1h 43’
422 B-Zug nach Zurich Flughafen 1h 55°
4.2.3 Fltigelung Glarnersprinter, Uberholung St. Galler S4 1h 45’
4.2.4 Fligelung Glarnersprinter, Substitution St. Galler S4 1h 55
4.2.5 Railjet-Trasse 1h 35’
42.6 Railjet-Trasse, Seelinie + DML 1h 35°
4.2.7 Stindliche Verlangerung der Zircher S2 von/ nach Chur 1h 48’

Anmerkung: In jeder Variante besteht eine Fahrzeit von 1h 34" mit Umsteigen in Zirich HB

Tabelle 6.2.1-1: Fahrzeiten Direktverbindungen Chur — Zlrich Flughafen je Variante via linkes
Seeufer
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Ziircher Oberland

Varianten-Nr. | Variante Fahrzeit
4.3.1 Fernverkehrszug via NBS Schmerikon — Ruti, Effretikon 1h 43’
432 Fernverkehrszug via NBS Schmerikon — R{ti, 1h 49°
433 Fernverkehrszug via Spitzkehre Rapperswil, Effretikon 1h 57
4.3.4 Nahverkehrszug via Spitzkehre Rapperswil, Uster, Museumsstrasse 2h 02

Anmerkung: In jeder Variante besteht eine Fahrzeit von 1h 34" mit Umsteigen in Zirich HB

Tabelle 6.2.1-2: Fahrzeiten Direktverbindungen Chur — Ztirich Flughafen je Variante via Ziircher
Oberland

Rechtes Seeufer

Varianten-Nr. | Variante Fahrzeit
4.4.1 Nahverkehrszug, S20-Trasse rechtes Seeufer, Uberholung St. Galler S4 2h 00’
4.4.2 Nahverkehrszug, S20-Trasse rechtes Seeufer, Substitution St. Galler S4 2h 05’

Anmerkung: In jeder Variante besteht eine Fahrzeit von 1h 34" mit Umsteigen in Zirich HB

Tabelle 6.2.1-3: Fahrzeiten Direktverbindungen Chur — Zrich Flughafen je Variante via Ziircher
Oberland

Aus der obigen Zusammenstellung zeigt sich, dass

e lediglich die Varianten ,Railjet-Trasse” Uber das linke Seeufer gleiche Fahrzeiten wie die
schnellste Umsteigeverbindung via Zurich HB erzielen

e zur Erreichung anndhernd gleicher Fahrzeiten Chur — Zurich Flughafen durch das Zurcher
Oberland eine Neubaustrecke zwischen Schmerikon und Riti und damit verbunden ein Vor-
beifahren am Knoten Rapperswil erforderlich ist,

Entlang des rechten Seeufers muss stets mit deutlich langeren Fahrzeiten gerechnet werden.

6.2.2 Reisezeitveranderungen auf ausgewahlten Relationen

Mit Bezug auf die Abschatzung zusatzlicher Potenziale in Phase 2 wurde zudem ausgewertet,
auf welchen Relationen sich durch die Angebotsvarianten die Reisezeiten reduzieren. Dabei
standen hier Relationen ins Zlrcher Oberland von / nach Graublinden im Vordergrund. Bei einer
Betrachtung von Varianten entlang des linken oder rechten Zurichseeufers, wie zum Beispiel der
Verlangerung der Zircher S2 von / nach Chur, sind in einer Phase 2 aber auch die Potenziale aus
den verbesserten Verbindungen zu den Mittelzentren entlang dieser Routen zu betrachten.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die entsprechenden Reisezeitveranderungen. Dabei geben die
grin markierten Felder Zeiteinsparungen von > 3 Minuten gegentber dem Referenzfall an. Bei
den Varianten durchs Zurcher Oberland kénnen auf mehreren Relationen Fahrzeitgewinne in der
Grossenordnung von einer Viertelstunde erzielt werden, insbesondere bei einer Umfahrung von
Rapperswil auf einer Neubaustrecke. Die sich dadurch ergebenden Nachfragepotentiale sind in
Phase 2 vertieft abzuklaren.



Chur - Effretikon

Chur - Uster

Chur - Wetzikon

Chur - Meilen

Chur - Rapperswil
Sargans - Zurich Flughafen
Sargans - Effretikon
Sargans - Uster

Sargans - Wetzikon
Sargans - Meilen

Sargans - Rapperswil
Ziegelbricke -
Zurich Flughafen

Ziegelbricke - Effretikon
Ziegelbricke - Uster
Ziegelbriicke - Wetzikon

Ziegelbriicke - Meilen

Rapperswil - Zurich Flughafen
Rapperswil - Effretikon

\Wetzikon - Zrich Flughafen

Fahrzeit im
Referenz-fall

1h42' ()
1h 35' (2)]
1h 29' (2)
1h 45' (1)
1h7'

Th 14'0)
1h22' (1)
1h15' @
1h9' )
1h25' (1)
52'

1h8' o)
1he6'e
50' )
44' )
59'

58' (1)
40'

42' @)

A-Zug pro

Fahrzeitveranderung verglichen mit Referenzfall je Angebotsvariante auf ausgewahlten Relationen

Fligelung

Fligelung

S.tunde nach B_»—Zug nach GJarnersprinter, GIarngrsgrinter, Railjet-Trasse, Railj.e'_(-Trasse, Z\[ﬁc”:er:gsezn‘\llr:)i/
Zrich Flughafen | Zurich Flughafen | Uberholung St. | Substitution St. | Paralleltunnel | Seelinie + DML
(- St. Gallen) Galler S4 Galler 54 nach Chur
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' 40
+0' +0' +0' +0' 40
+0' +0' +0' +0' +0' +0' 40
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' +0'
+0' +0' +0' +0' +0' +0' 0
+0' +0' +0' +0' +0' +0' 0
+0' +0' +0' +0' +0' +0' 0

(1) via Zrich HB

(2) via Pfaffikon SZ

(3) via Pfaffikon SZ - Wetzikon
(4) via Effretikon

IR via NBS
Schmerikon -
Ruti, Effretikon

Tabelle 6.2.2-1: Vergleich von Reisezeitverdnderungen je Variante auf ausgewéhlten Relationen

IR via NBS
Schmerikon -
RUti, Uster,
Museums-strasse

IR via Spitzkehre
Rapperswil,
Effretikon

IR via Spitzkehre
Rapperswil,
Uster, Museums-
strasse

Rechtes Ufer

S20-Trasse,
Uberholung St.
Galler S4

S20-Trasse,
Substitution St.
Galler S4

67
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6.3 Ubersicht zu Vor- und Nachteilen der Varianten

Im Sinne einer Ubersicht werden die in Kapitel 4 aufgezeigten Vor- und Nachteile der Angebots-
varianten je Kanton vergleichend unter einander bewertet. Dazu werden die Vor- und Nachteile
qualitativ mit Punkten versehen. Dies erfolgt einerseits hinsichtlich verkehrlicher Auswirkungen
sowie andererseits durch eine Einschatzung von EBP aus Sicht der Kantone Glarus, St. Gallen
und Zurich. Die Einschatzung fir den Kanton Graublnden erfolgte durch die Begleitgruppe an
der Sitzung vom 4. April 2012. Die nachfolgende Tabelle 6.3-1 erldutert die Beurteilungsindika-
toren sowie die Systematik der Punktevergabe.

Indikator Punktevergabe

[0]: Th 35" bis 1h 45’
(Referenzfall mit Umsteigen: 1h 35)
11: Th 45" bis 1h 55

Verkehrliche Fahrzeit Direktverbindung
Auswirkungen | Chur-Zirich Flughafen

2]:>1h 55’
Bedienungshaufigkeit +1]: 60min-Takt
120min-Takt

Fahrzeitverklrzungen auf aus-

[
[
[
[0
[
[
[

I:
I:
+2] mehr als 5 Relationen
]
]

gewdhlten Korridoren geméss 1 N > Relatfonen

Tabelle 6.2.2-1 0 ] keine Relation

Infrastrukturerfordernisse 0 ]: Geringer Bedarf an Zusatzinfrastruktur
-1 ]: Moderater Bedarf an Zusatzinfrastruktur
-2 ]: Hoher Bedarf an Zusatzinfrastruktur

Synergien mit weiteren

[0]
[-1]
[-2]
[+2]: Zahlreiche Synergien
[+1]
[0]
[+2]

Angeboten +1]: Vereinzelte Synergien
0 ]: Keine direkten Synergien
Einschatzung Einschdtzung EBP einzeln je fir +2k Staﬂrkes ch.e.rW|eg.en der Vortelle.
EBP Je Kanton | Kantone Graublnden, St. Gal- [+1]: Spiirbares Uberwiegen der Vorteile
[ 0 ]: Neutral

len, Glarus, ZUrich }
[ -1]: Spirbares Uberwiegen der Nachteile

[ -2]: Starkes Uberwiegen der Nachteile

Tabelle 6.3-1: Beurteilungsindikatoren und Punktevergabe zur Beurteilung der
Angebotsvarianten

Die nachfolgende Tabelle 6.3-2 zeigt die qualitative Beurteilung der Angebotsvarianten ohne
Beurteilung aus Sicht des Kantons Graubtnden.



Linkes Seeufer Zurcher Oberland Rechtes Seefer
A-Zug pro . . . . . .
Stunde nach B-Zug nach F\ugelur}g Flugeluhg - . Verlangerung IR via NBS IR via .NBS !R va IR via SpltZk?hre S20-Trasse, S20-Trasse,
Bewertungs- Punkte- L o Glarnersprinter, | Glamersprinter, | Railjet-Trasse, | Railjet-Trasse, |_ .. . Schmerikon - Spitzkehre Rapperswil, - A
o Zrich Zurich - o . Zircher S2 von/| Schmerikon - o, . Uberholung St. | Substitution St.
kriterium vergabe Uberholung St. | Substitution St. | Paralleltunnel [Seelinie + DML L . Riti, Uster, Rapperswil, | Uster, Museums-
Flughafen Flughafen nach Chur Rti, Effretikon . Galler S4 Galler S4
Galler S4 Galler S4 Museums-strasse Effretikon strasse
(- St. Gallen)
Fahrzeit
Direktverbind )
peeraneing 12 bis 42) 0 -1 0 -1 0 0 8 0 8 2 2 2 2
Chur - Zrich
Flughafen
5 d
Bedi - .
2 [Pecienungs (2 bis +2] +1 +1 +1 +1 0 0 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1
2 haufigkeit
§ Fahrzeit-
< |verkiirzungen auf
@ . [-2 bis +2] 0 0 +1 +1 0 0 0 +2 +2 +2 +1 +1 +1
ﬁ ausgewahlten
T |Korridoren
(]
=
2 [infrastruktur- '
o [mrestuERr [-2 bis +2] 0 -1 g x| -1 g g 2 2 -1 2 2 2
¢ |erfordernisse
@
£
Q
= Synergien mit .
< . [-2 bis +2] +1 0 +1 +1 0 0 +2 +2 +2 +1 +2 +1 +1
weiteren Angeboten
Zwischensumme +2 -1 +2 +1 -1 -1 +1 +3 +2 +1 0 -1 -1
GraubUlnden [-2 bis +2] +2 0 0 0 -1 -1 +2 +2 +1 +1 0 -2 -2
]
=
©
¥
2 |St. Gallen [-2 bis +2] 0 0 -1 -2 -1 -1 -1 -2 -2 -1 -1 -1 -2
&
w
o
s
_r,':é Glarus [-2 bis +2] 0 +1 +1 +2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3
[
=
Zurich [-2 bis +2] +1 +1 -1 -1 +1 +1 +1 -1 0 -1 0 -1 -1

Anmerkung: Bei einer Sensitivitatsbetrachtung durch Doppeltgewichtung des Indikators , Infrastrukturerfordernisse” wird die gleiche Priorisierung der Varianten erzielt.

Tabelle 6. 3-2: Bewertung der Angebotsvarianten hinsichtlich verkehrlicher Auswirkungen sowie Einschdtzung EBP je Kanton (Fir den Kanton

Graublnden erfolgte die Einschdtzung der Varianten durch die Mitglieder der Begleitgruppe)

LS
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Hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen zeigt sich das folgende Fazit:

Hinsichtlich der linksufrigen Varianten stehen ,A-Zug féhrt nach Zurich Flughafen” sowie
. Verlangerung der Zircher S2 von / nach Chur” im Vordergrund.

Durch das Zurcher Oberland sind dies aus Fahrzeitgriinden diejenigen Varianten, welche den
Knoten Rapperswil auf neuer Infrastruktur und ohne Spitzkehre umfahren.

Die beiden hier betrachteten Varianten entlang des rechten Ufers erzielen sehr tiefe Punkt-
zahlen zu den verkehrlichen Auswirkungen.

Aus Sicht der Kantone kann folgendes festgehalten werden:

FUr den Kanton St. Gallen ist am ehesten eine Variante denkbar, welche auf einem bereits
existierenden Angebot zwischen Chur und Zurich basiert. Neue Bahnangebote zwischen
Chur, Zurich und Zurich Flughafen haben fir den Kanton St. Gallen im Moment keine hohe
Prioritat. Angebote, welche entweder die S4 im Abschnitt Sargans — Ziegelbriicke substituie-
ren, oder eine Neubaustrecke Schmerikon — Riti ZH erfordern, kénnen voraussichtlich nur
sehr schwer mit den Zielen des Kantons St. Gallen vereinbart werden.

Fir den Kanton Glarus stehen Varianten Uber das linke Seeufer mit zusatzlichem Halt in Zie-
gelbricke im Vordergrund. Mit der Variante , Fligelung Glarnersprinter, Substitution St. Gal-
ler S4” kdnnte ein Maximum an Glarner Siedlungsgebieten direkt an den Flughafen Zirich
angebunden werden. In Richtung Zircher Oberland sowie ans rechte Seeufer besteht zwar
aus Sicht des Kantons Glarus ein gewisses Potential, dessen Erschliessung durch eine zusatz-
liche Bahnverbindung erscheint jedoch im Moment nicht vordringlich.

FUr den Kanton Zirich stehen diejenigen Varianten im Vordergrund, welche auf Fernver-
kehrsziigen mit wenig Zwischenhalten oder bisherigen Angeboten basieren. Im Zircher
Oberland koénnte jedoch eine zuséatzliche Direktverbindung Chur — Zirich Flughafen zur bes-
seren Erschliessung der Wachstumsgebiete um Uster und Dibendorf dienen, weswegen die
Varianten via Uster und Zirich Museumsstrasse hier aus Sicht des Kantons Zurich durchaus
ein gewisses Potenzial aufweist.

Die Realisierung einer direkten Verbindung Graubtndens mit dem Flughafen Zirich ist sowohl

via linkes Zurichseeufer als auch via Zircher Oberland denkbar. Dabei entsteht die folgende Si-

tuation:

Via linkes Zirichseeufer wird das Angebot durch Anpassung bestehender Angebote ermog-
licht. Dazu werden kaum neue Investitionen bendétigt. Es werden aber auch keine neuen Po-
tentiale erschlossen. Aufgrund der geringen , Eingriffsintensitat” duarften diese Varianten
gemass Einschatzung EBP bei den Kantonen Zurich und St. Gallen eher im Vordergrund ste-
hen.

Eine Variante durch das Zlrcher Oberland verbessert die Erreichbarkeit des Kantons Grau-
binden auf der Schiene, erfordert aber auch hohe Investitionen. Mit einer solchen Linien-
fuhrung kénnen Potentiale fir den Tourismus im Kanton Graublinden erschlossen werden
sowie zusatzliche Angebote zwischen der Linthebene und Zlrich Nord bzw. der Flughafen-
region geschaffen werden. Diese Varianten sind im Kanton St. Gallen, wo ein Grossteil der
bendtigten Infrastrukturen liegt, nicht von grossem Interesse bzw. durften auf Widerspruch
stossen. Dies vor allem, wenn das Zentrum Rapperswil umfahren werden sollte.

FUr die vertieften Abklarungen der Machbarkeit und fir die Ermittlung der Potentiale empfiehlt

die Begleitgruppe auf Grund der qualitativen Bewertung der allgemeinen verkehrlichen Auswir-

kungen die Bearbeitung der folgenden Varianten:
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e Linkes Seeufer
o A-Zug stindlich nach Zirich Flughafen (- St. Gallen)
o Stundliche Verldangerung der Zircher S2 von/ nach Chur
e  Zurcher Oberland: IR via NBS Schmerikon — RUti, via Subkorridor Wetzikon - Effretikon

Diese Varianten erfillen das Ziel der direkten Anbindung Graubtndens an den Flughafen Zurich
und ebenso die strategische Stossrichtung des Raumkonzepts Schweiz, wonach ,die Verbin-
dung der Ostalpen mit dem Metropolitanraum Zirich — und damit auch dem Flughafen Zirich-
Kloten sowie mit dem Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnnetz (HGV) — weiter zu starken ist”
(Raumkonzept Schweiz, Version Méarz 2012). Die Varianten zeigen das Spektrum der Zielerful-
lung hinsichtlich Hohe etwaiger Investitionen sowie hinsichtlich der Erschliessung neuer Ver-
kehrsnachfragepotenziale auf.
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7  Weiteres Vorgehen

Fir die vertieften Abklarungen der Machbarkeit und fur die Ermittlung der Potentiale empfiehlt
die Begleitgruppe auf Grund der qualitativen Bewertung der allgemeinen verkehrlichen Auswir-
kungen (siehe Kapitel 6.3) die Bearbeitung der folgenden Varianten:

e Linkes Seeufer
o A-Zug stindlich nach Zurich Flughafen (- St. Gallen)
o Stundliche Verlangerung der Zircher S2 von / nach Chur
e  Zlrcher Oberland: IR via NBS Schmerikon — RUti, via Subkorridor Wetzikon - Effretikon

Mit dem Ziel, eine Zustimmung fur eine Vertiefung der Varianten in einer zweiten Phase zu er-
halten, sieht die Begleitgruppe das weitere Vorgehen wie folgt:

e Prasentation der Ergebnisse von Phase 1 bei den zustandigen Regierungsraten des Kantons
Graublnden und Festlegung des weiteren Vorgehens durch diese bzw. die Departments-
Vorsteher

e Diskussion der Ergebnisse von Phase 1 mit den zustandigen Regierungsraten der Kantone St.
Gallen und Zurich

e Information in der ,Angebots-Werkstatt Zirich — Chur” durch das Amt fiir Energie und Ver-
kehr Graubiinden

e Kontaktaufnahme mit den Planungsverbanden der betroffenen Gebiete (Regionalplanungs-
gruppe Sarganserland — Walensee, Region Zirichsee — Linth, Region Linth, Regionalpla-
nungsgruppe Toggenburg, Planungsregion Zurcher Oberland, Planungsgruppe Glattal)

e Kontaktaufnahme mit Tourismusverbanden der Kantone Graubiinden und St. Gallen

Die vertiefte Untersuchung der drei hier empfohlenen Varianten in einer Phase 2 erfolgt hin-
sichtlich der folgenden Punkte:

Vertiefung der Machbarkeit
Aufzeigen der Verkehrsnachfragepotentiale: Synergien Fern-/ Regionalverkehr, Veranderun-
gen Verkehrsverhalten und Modal-/Split

e Darstellung der Auswirkungen auf die Raumentwicklung: Tourismus, Einwohner und Ar-
beitsplatze, Pendlerbeziehungen

FUr eine Phase 2 ist ein Projektablauf gemass nachfolgender Abbildung 7-1 angedacht.
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1. Detaillierte Prifung der Realisierbarkeit und Erarbeitung von Massnahmen zur Realisierung der
Angebote je Korridor

a) Formulierung detaillierter betrieblicher und fahrplantechnischer Massnahmen zur Erreichung
der Angebotsziele

b) Aufzeigen des Infrastrukturbedarfs und Grobschatzung der Investitionsausgaben

4

2. Ermittlung der Auswirkungen je Korridor und Variante auf

a) Tourismus
b) Einwohner und Arbeitsplatze
) Pendlerbeziehungen

3. Schlussbericht und Empfehlungen

Abbildung 7-1: Vorgehen der Untersuchung in Phase 2

Dabei sollte auch eine Nutzen/Kosten-Abwagung der einzelnen Varianten vorgenommen wer-
den. Die Arbeiten der zweiten Phase sollten durch eine Arbeitsgruppe begleitet werden, zum

Beispiel bestehend aus Vertretern der Kantone, Planungsregionen und Verkehrsunternehmen.
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Auswertung der grafischen Fahrplane, Jahresfahrplan 2011
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A2

A2 Angaben zur Bevoélkerungsentwicklung
, Einwohner 2010 , A Einwohner
Kanton Bezirk Einwohner 2(_)05 (Angaben Kan- Einwohner 2030 2030/2005
(ARE Schweiz) tone) (Prognose ARE) (Prognose ARE)
ZH Bulach 118499 131692 171660 16939
ZH Hinwil 80809 87669 91648 10839
/H Horgen 109205 115106 125667 16462
/H Meilen 91743 96925 106163 14420
/H Pfaffikon 52234 55718 59852 7618
/H Uster 110783 120589 127023 16240
/H \Winterthur 142012 153386 161216 19204
/H Zurich 347517 372047 380136 32619
SZ Hofe 25917 n/a 30367 4450
SZ March 35267 n/a 41027 5760
GL Glarus 38173 n/a 36086 -2087
SG Sarganserland 36103 37'775 37563 1460
SG See-Gaster 59638 62373 2735
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